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Abstract: Este stabilita influenta transportului auto la consumul aerului atmosferic, influenta gazelor
nocive, zgomotului si vibratiilor asupra securitdtii ecologice de catre transportul auto. Sunt propuse
directiile principale a masurilor tehnico-stiintifice §i organizatorice de ridicare a securitatii ecologice a
transportului auto.
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Dezvoltarea transportului auto contemporan are loc atit la nivel calitativ, cit si cantitativ. Nivelul calitativ
este legat de perfectionarea proceselor de lucru a agregatelor si sistemelor automobilului, precum si
elaborarea algoritmilor optimali de dirijare cu ele. Cresterea cantitativa de fabricare a automobilelor duce la
cresterea intensitatii circulatiei vehiculelor, ceea ce este caracteristic pentru oragele mari si centrele
comerciale. Totodatd, majoritatea automobilelor, dotate cu motoare cu ardere internd, polueaza activ mediul
ambiant cu gaze de esapament, in componenta carora intrd o parte impundtoare de substante toxice.

Cantitatea totala de diferiti compusi chimici, prezenti in gazele de esapament, formeaza mai mult de 200
de denumiri. Printre ele se afla agsa compusi periculosi pentru sdnatatea omului ca: oxidul de carbon, oxizii de
azot, hidrocarburile de carbon, funinginea, benz-a-pirenul etc.

Dupa actiunea asupra omului componentele gazelor de esapament se impart in urmatoarele categorii:
otravitoare (toxice) — oxidul de carbon si compusii de plumb;

cancerigene — benz-a-pirenul;

iritante — oxizii de azot;

compusii de sulf;

aldehidele (acroleina);

plictisitoare sau obositoare — funinginea etc.

Dezvoltarea intensiva a transportului auto a dus la poluarea inadmisibila a atmosferei oraselor cu produse
toxice de la motoarele cu ardere intern, in deosebi pe timp de vara. in SUA transportului ii revine peste 70%
din poluarea aerului cu oxizi de carbon, in Canada — 82,7%, in Japonia — 94,6%, in Moldova peste 95%. Un
impact deosebit asupra poludrii mediului il manifestd transportul auto. Din volumul total de poluare a
mediului transportului auto ii revine 55%, gazelor de carter — 25% si evaporarii combustibilului — 20%.
Gazele de carter sunt mai toxice decit gazele de esapament, in deosebi dupa continutul de hidrocarburi de
carbon. Cu cit mai mult este uzatd perechea cilindru — piston, cu atit mai multe gaze patrund in carter din
camera de ardere.

Transportul auto influenteaza esential la consumul oxigenului din atmosfera, necesar pentru arderea
combustibilului in motor. Astfel, autoturismele consuma aer de la 2,7 pina la 4,8 m*/min, iar autocamioanele
— de la 6,8 pind la 12 m¥min. Daca de comparat automobilul dupi consumul de aer cu omul, atunci omul
consuma aer de sute de ori mai putin.

Este cunoscut, cd ventilarea pulmonara a omului matur in stare liberd alcatuieste 50 I/min in acelasi timp
autoturismul consuma de 100 ori, autocamionul de 200 ori mai mult, decit omul. Autoturismul, deplasindu-
se o distanta de 1000 km, consuma o norma anuala de oxigen a unui om.

Un impact substantial asupra locuitorilor oraselor o are zgomotul. Zgomot — este sunetul, ce reprezinta in
sine oscilatiile (vibratiile) longitudinale ale aerului cu viteza de 330 m/s. Sunetele complexe prezintd in sine
zgomoturile. Frecventa lor de oscilatie se modifica in limitele 16 — 20000 Hy. In practica se utilizeaza
unitatea de sunet — decibel (dB), logaritmul zecimal a raportului intensitatii reale a sunetului la intensitatea sa
limita. Se considerd, ca zgomotul nu are influenta traumatica a organelor auditive, daca spectrul sunetul nu
depaseste nici intr-un punct asa numita curba Ne 80 din familia curbelor, recomandate de Organizatia
Mondiald de Standardizare a normelor de zgomot.

La cresterea nivelului de zgomot posibila, fara durere a duratei de aflare a omului in conditiile acestui
zgomot scad brusc. Astfel, la zgomotul de 90 dB omul poate sa se afle timp de 8 ore. La ridicarea zgomotului
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cu fiecare 5 dB dupd 90 dB durata permisa de aflare scade de 2 ori, iar la nivelul zgomotului de 115 dB —
timpul de aflare a omului scade pina la 15 min.

Se considera, cad pragul de 140 dB este o limitd periculoasa, dupa care omul percepe nu sunetul, dar
durere 1n urechi si sunt posibile traume.

Zgomotul ridicat in automobil scade capacitatea de muncd a conducatorului, creste timpul reactiei si,
corespunzator, ridicd gradul de implicare in accidentele rutiere. Cercetarile au demonstrat [1], ca la nivelul
zgomotului de 88 dB, gradul de concentrare a atentiei conducatorului scade cu 10%, iar la nivelul zgomotului
de 95 dB — cu 20%.

Sursele principale de zgomot la automobil sunt motoarele, ce creeazd zgomot la evacuarea gazelor de
esapament. A doua sursa de zgomot este lucrul anvelopei. La cresterea sarcinii pe anvelopa de 3 ori nivelul
zgomotului creste aproximativ cu 7 dB.

In prezent directiile principale a securititii ecologice la transportul auto sunt:

» reducerea toxicitatii gazelor de esapament;

» reducerea nivelului de zgomot, creat de transportul auto in miscare;

» optimizarea fluxurilor de transport pe magistralele si in intersectiile oraselor mari cu scopul reducerii
zgomotului si acumularii de gaze de esapament.

Reducerea toxicitatii gazelor de esapament se poate realiza dupa urmatoarele directii:

» elaborarea Standardelor de Stat de protectie a naturii, in care normele de gaze emise sa fie aduse pina
la nivelul cerintelor ECE ONU;

» elaborarea masurilor tehnico-stiintifice de mentinere a automobilelor si motoarelor in stare tehnica
bund; perfectionarea functiondrii motorului (imbunéatatirea conditiilor de formare a amestecului, ardere a
amestecului, evacuare a gazelor de esapament etc.); neutralizarea componentelor nocive din gazele de
esapament; utilizarea noilor tipuri de motoare (hibride, etc.); utilizarea combustibilelor alternative (gaz,
biocombustibil, hidrogen etc.);

» inasprirea masurilor de control rutier la evacuarea componentelor toxice in gazele de esapament in
conditiile de exploatare.

Multe tari elaboreaza Standarde de Stat de limitare a concentratiei de substante toxice in gazele de
esapament. Cele mai aspre masuri sunt luate in SUA si Japonia. Astfel, cantitatea limita de oxid de carbon in
gazele de esapament nu trebuie sa depaseasca 2,1 g/km, iar cantitate de oxizi de azot in gazele de esapament
nu trebuie si depiseasca corespunzator 0,25 g/km. In Suedia legea interzice functionarea motoarelor la
mersul in gol mai mult de trei minute.

in tarile Europene cu industria de automobile dezvoltatd sunt stabilite cerinte unice la toxicitate, bazate
pe Regulile reglementate de ECE ONU. Aceste Reguli prevad valorile limita a substantelor toxice evacuate
in tarile UE cu utilizarea ciclurilor de cale ECE/UE. Durata ciclului de cale european — 1200 s. Evacuarile
limita de oxid de carbon — 2,2 g/km, hidrocarburi de carbon si oxizi de azot — 0,5 g/km. Directivul UE Ne
94/12 stabileste cerinte aspre de limitare a toxicitatii gazelor de esapament. Se presupune modificarea
procedurii de petrecere a Incercarilor si de efectuat masurarile continutului de hidrocarburi de carbon si oxizi
de azot separat, precum de introdus norme a continutului limitd a componentelor toxice la exploatarea
automobilelor in conditiile temperaturilor negative (- 7 °C) [1].

Lupta cu zgomoturile create de automobile se duce pe directia perfectionarii motoarelor, caroseriilor si
constructia noilor drumuri pentru automobile; proiectarea rationald a cartierelor locative; interzicerea
exploatarii automobilelor cu nivel ridicat a zgomotului; interzicerea circulatiei transportului auto in zonele
rezidentiale.

In prezent se elaboreazi standarde, ce limiteazi nivelul de zgomot de la diferite instalatii, inclusiv
transportul auto. Nivelul recomandat de zgomot creat de diferite tipuri de vehicule, trebuie sa se afle in
limitele 80 — 88 dB. Directiile principale de lupta cu zgomotul, emis de transportul auto, este: perfectionarea
constructiei tobei de esapament, reducerea zgomotului de aspirare, zgomotului ventilatorului, izolarea
zgomotului motoarelor, suspensiei, utilizarea in constructia automobilului a otelului fonoabsorbant,
asigurarea fixarii sigure a suporturilor i amortizarea vibratiilor lor, fixarea sigura a suspensiei, transmisiei,
motorului.

O problema considerabild prezinta fluxurile de transport acumulate in orase in fata semafoarelor sau la
trecerea intersectiilor nedirijate, pe strazile cu capacitatea de trecere limitatd, precum si in locurile de
acumulare a vehiculelor de ruta (giri auto, centre comerciale, parcari de automobile — taxiuri etc.). In aceste
locuri si teritoriile adiacente se concentreaza o cantitate mare de substante toxice. Cercetarile aratd [2], ca
cantitatea lor este proportionald cu capacitatea cilindricd a motoarelor. Cele mai periculoase sunt oxizii de
carbon, care sunt caracteristice la mersul in gol pentru motoarele cu benzina.
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Problemele contemporane de poluare a oraselor cu gaze de esapament necesitd rezolvarea unor masuri
stiintifice, stiintifico-tehnice §i organizatorice nu numai in directia reducerii acestor poludri, dar si reducerea
densitatii fluxurilor de transport.

Se presupune, ca rezolvarea acestor intrebari trebuie de cautat in urmatoarele directii:

1. Este necesar de studiat zona de poluare a oraselor mari pe raioane, magistrale, orele zilei, timpul
anului.

2. Trebuie in aceeasi directie de studiat densitatea fluxurilor de transport si de gasit corelarea lor cu
gazele de esapament evacuate.

3. Este rational de generalizat distributia densitatii componentei fluxurilor de transport dupa tipurile de
automobile, motoare si eficienta reglarii prin semafoare.

4. 1n locurile concentrarii fluxurilor de transport, este rational de limitat circulatia automobilelor dupa
intensitatea circulatiei, capacitatea cilindrica a motorului etc.

5. Este necesar de optimizat ciclul de functionare a semafoarelor dupd parametrii de concentrare a
gazelor de esapament in diferite directii a magistralei.

6. Este necesard organizarea posturilor ecologice la intrarea In oras si asigurarea reglarii fortate a
instalatiei de alimentare a automobilului.
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