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Abstract: Cifrele afisate pe panourile statiilor peco urca atunci cind pregurile la bursele internationale
cresc §i uitda sda revind atunci cand bursele internationale se mai tempereaza. Astfel, deplasarea cotidiana
cu automobilul devine pentru multi dintre noi un lux. Existd solutii de alternativa?
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1. Economia incepe la achizitie.

Da, exista, iar cazul perfect spune ca eficienta si costurile de carburant ar trebui luate 1n calcul inca
din momentul achizitiei maginii. Cei care exploateaza zi de zi o masind vor cduta cu siguran{d una cu
consum mai mic, in timp ce ,,soferii de week-end” pot sa-gi permitd motoare de cilindree mai mare, in
restul zilelor multumindu-se cu calatoriile in transportul public. Cam toti soferii stiu ca motoare diesel
sunt, in esentd, mai eficiente In consum decat cele pe benzina. Unii aleg benzina acuzand o calitate mai
proastd a combustibilului diesel din tara noastra, care sporeste frecventa vizitelor la service si deci si
costurile de exploatare. Altii aleg sa converteascd masinile in regim bivant, instalandu-le sisteme de
functionare pe baza de gaz petrolier lichefiat (LPG / propan) sau gaz natural comprimat (CNG / metan).
Sa vedem totusi, in conditiile tarii noastre, a calitdtii combustibilului, a avantajelor si dezavantajelor
fiecarui tip de combustibil, care poate fi cel mai rational si eficient combustibil.

2. Benzina?

Avantaje in Moldova: functionare ritmica si bine echilibrata a motorului, compatibilitate cu un
diapazon mare de temperatura a aerului, calitate mai buna a carburantului la pompe.

Dezavantaje in Moldova: cost mai mare de achizitie, cifra mai mare de consum.

Mult mai putin pretentioase, in general, si mult mai compatibile cu calitatea reala a combustibilului
de la pompa. Benzina, ca si combustibil, are proprietiti de vascozitate si ardere aproape identice atat
iarna, cat si vara, iar asta absolveste proprietarii masinilor cu motoare pe benzina de o serie de batai de
cap. Bine intretinut, un motor pe benzina va porni cu usurinta oricind, va ajunge destul de repede la
temperatura de functionare, va genera vibratii mai putine in functionare si va avea o durata de viata foarte
lunga. Unicul dezavantaj vine din cifrele de consum mai mari, care, in tandem cu preturile mai ridicate,
sporesc costurile necesare investitiei in carburant. in fara noastrd am recomanda motoarele pe benzini
familiilor in care automobilul nu parcurge un numar prea mare de kilometri lunar, sau, eventual celor care
nu-si fac griji de costurile carburantului.

3. Diesel?

Avantaje in Moldova: cost de achizitie mai avantajos ca al benzinei, consum mai mic al motoarelor,
cuplu mai mare al motoarelor.

Dezavantaje in Moldova: mici batai de cap pe timp de ger, necesitatea unei mai mari atentii la
calitatea carburantului.

Motoarele diesel functioneaza la o compresie mai mare, aprinzand combustibilul prin presurizare, iar
eficienta de propulsare este mai mare. A nu se confunda insd compresia cu raportul de comprimare.
Compresia este, de fapt, presiunea creatd in camera de ardere a combustibilul, in timp ce raportul de
comprimare reprezinta raportul dintre volumul camerei de ardere atunci cand pistonul se afla in cel mai



coborat punct si atunci cdnd se afla in cel mai de sus punct. Ambele valori sunt mai mari Tn cazul
motoarelor diesel. Presiunea mai mare a motoarelor diesel genereazd mai multe particule poluante, insa
vor face abstractie acum de partea ecologica. Prin urmare, un motor diesel de aceeasi cilindree va aduce o
cifrd de consum mai mica decét a unui motor pe benzina, iar cu un pret mai mic per litru, se realizeaza si
0 economie substantiala.

Mai pretentioase in Moldova sunt motoarele de ultima generatie, de standard Euro 5, care vor cu
adevarat o motorind de calitate europeand, pe care incd intarziem sid o avem si noi la toate statiile de
combustibil. Primele elemente care ar putea avea de suferit in cazul unui combustibil necorespunzator
sunt pompa de carburant si, desigur, sistemul de injectie. In cazul unui motor prea sensibil, vizitele la
service cauzate de combustibilul prost ar putea deveni iritante si costisitoare, fapt care ar anula economia
realizata la pompa. Totusi, de cele mai multe ori de vina nu sunt producatorii, ci calitatea combustibilului.

In Ucraina, problema calititii diesel-ului este una mult mai dureroasd decat in tara noastra, statiile
care comercializeaza combustibil cat de cat acceptabil fiind destul de rare. Prin urmare, o singura vizita in
Ucraina cu una-doud alimentari va poate cauza o defectiune a sistemului de injectie pentru un motor
diesel de generatie mai avansata.

Totusi, motoarele de clasificare Euro 4 si mai jos nu au, de cele mai multe ori, nici o problema vizavi
de combustibilul din tara noastra, sau, cel putin, releva aceste simptome mult mai rar.

Combustibilul diesel este mult mai sensibil la oscilarile de temperaturd, pe timp de iarnd acesta
capatand un grad mai mai mare de vascozitate. De cele mai multe ori, acest efect fizic se evitd prin
aditivarea carburantului cu solutii care impiedicd coagularea acestuia. Totusi, in cazul in care se intampla
0 dimineata extrem de geroasa, s-ar putea sa existe si zile in care motorul va fi pornit cu dificultate sau
deloc.

O alta nuantd a motoarelor diesel este timpul mai mare pe care acestea il au nevoie pentru a ajunge la
temperatura optima de functionare. Totusi, propulsoarele mai recente au reusit sa minimizeze acest efect
prin instalarea unor bujii cu inductie.

La conducere, sunetul acestora poate fi uneori ceva mai deranjant, insa senzatia cuplului mai mare
este Intotdeauna mai placutd. La un numar de kilometri ceva mai mare, acestia isi demonstreaza pana la
urma rationamentul investitiei, si au grija de bugetul familiei sau, eventual, de cel al companiei
detinatoare.

4. Gaz petrolier lichefiat?

Avantaje Tn Moldova:cost de achizitie avantajos, disponibilitate raspandita.

Dezavantaje in Moldova:uzare mai intensa a motorului, combustibil mai putin excelent ca si
calitate.

Usor de gasit, ieftin Tn cost. Statiile de LPG sunt raspandite peste tot, atit in tara noastra, cat si in
tarile europene. In mod traditional, costurile directe in achizitia gazului LPG sunt cam la 50-55% fata de
benzina. Consumul este usor mai mare la un motor care ruleaza pe LPG, cu pana la 10-15%, insa costurile
mai mici de achizitie i mentin avantanjul in fata benzinei.

Existd o perceptie printre proprietarii de automobile, precum cé functionarea motorului pe gaz LPG
,.distruge” mai rapid motorul. In mare parte, perceptia este adevirata, pentru ¢i uzura motorului este mai
mare, iar durata de viatd mai scurtd. Si asta pentru ca detonarea mai mare a combustibilului in cilindri se
rasfrAnge Tn primul rénd asupra supapelor, in urma carui fapt scade compresia si eficienta de lucru a
motorului.

Exista insda mai multe modele de automobile care sunt echipate din uzind cu sistem LPG, iar in
majoritatea cazurilor, aceste automobile au supapele motorului realizate dintr-un material ranforsat §i un
sistem de injectie adaptat. In cazul acestora, uzura motoarelor va fi aproximativ identica ca si in cazul
functionarii pe benzina.

Un pericol mult mai mare vine din calitatea convertirii masinii in regim bivalent, in cazul in care
sistemul nu a fost instalat de uzina. Judecand dupd multitudinea de ,,service”-uri in aer liber care se
declara maestri in arta de a instala sisteme de gaz lichefiat, lucrul necalitativ al acestora poate insemna
pericol pentru viata. Nu sunt nici foarte rare cazurile cu consecinte ale unui lucru necalitativ in instalarea
sistemelor de gaz.

Un sistem cu adevarat calitativ nu genereaza nici cel mai mic miros de gaz in célatorii si permite
motorului sd functioneze la fel de tactic. Totusi, in cele mai multe din cazuri, emisiile din teava de
esapament ar putea pastra un oarecare miros. Daca acesta e prea mare, atunci e cazul sa verificati motorul
— compresia poate fi scazuta esential, carburantul nearzand complet ih camera de ardere.



In general, motoarele de o cilindree mai mare suporti mai bine gazul lichefiat. Atentie, insi! Nu
incercati sa convertiti la gaz LPG motoarele turboaspirate — in marea majoritate a cazurilor e
contraindicat. Ati putea afecta ireversibil turbina si performantele motorului.

Prin urmare, cu un sistem de gaz bine instalat si cu un motor adaptat, un automobil care ruleaza pe
acest carburant poate fi o adevirata afacere pentru bugetul proprietarului. il recomandim mai ale pentru
cei care parcurg un numar mare de kilometri sau pentru cei pentru care costul combustibilul este de o
importantd majora.

5. Gaz natural comprimat?

Avantaje in Moldova: cost de achizitie avantajos, calitate buna a combustibilului.

Dezavantaje Tn Moldova: disponibilitate mult mai restransa, uzare mai intensd a motorului (daca nu
este adaptat de uzind).

Spre deosebire de gazul LPG, gazul natural comprimat este comercializat la un numar mult mic de
statii, Tn mare parte concentrate in Chisindu si Balti. Si dacd gazul LPG este adus cu cisternele la statii,
atunci metanul vine prin aceleasi conducte care livreaza gazul in bucatariile noastre. Transportarea prin
conducte 1l scuteste de la o serie de ,,intoxicari” accidentale cu substante adiacente, pastrand la un nivel
bun calitatea acestuia.

Ca si cost de achizitie, gazul metan pastreaza inca un avantaj in fata LPG-ului, rularea pe gaz metan
costand intre 40 si 50% fatd de cea pe benzina. Ca si in cazul LPG-ului, $i pentru metan motoare trebuiesc
adaptate cu supape ranforsate, fapt realizat la modelele care sunt inzestrate din uzina cu un astfel de
sistem. Cu un carburant mult mai curat, in stare gazoasa, cu valve si sistem de injectie adaptat, motoarele
care ruleazd CNG vor avea o durata exploatare aproape identica celei din cazul in care ar fi rulat doar pe
benzina.

Spre deosebire de LPG, o mare parte dintre motoarele turboaspirate ar putea fi convertite spre CNG,
desi vorbim mai mult de motoarele mai recent dezvoltate. Dezavantajul major al exploatiri unui
automobil cu CNG vine din lipsa unui numér mare de statii. In cazul Chisinaului, numarul acestora poate
permite rularea constantd in regim cotidian, in afara granitelor tarii — Tn Romania spre exemplu — acesta
lipseste cu desavarsire. In tari precum Austria, Italia sau Germania reteaua de statii este mult mai
raspandita.

Cu un sistem de gaz bine realizat si bine instalat, nu se va sesiza niciodatd izul de carburant. il
recomandam pentru masinile familiilor care parcurg un numir mai mare de kilometri, sau pentru
exploatarea comerciala a masinilor.

6. Care sa fie alegerea, pina la urma?

Depinde de intensitatea si scopul cu care exploatati magina. Cu cat parcurgeti mai multi kilometri
anual / lunar, cu atit mai adeverita este investitia in rularea pe alti carburanti decat benzina — de la diesel
spre gaz LPG sau CNG. Diesel-ul este mult mai adaptat exploatarii cotidiene, cu tehnologii desavarsite,
iar eventualele probleme pot fi cauzate doar de o calitatea necorespunzitoare a combustibilului. O masina
diesel poate ,,arde”, insd, cu pand la 20-30% mai putini bani in consum si nu genereaza incomoditatile pe
care le poate genera gazul LPG sau CNG.



Tabelul 1 — Analiza comparativa a diferitor tipuri de carburanti.

st . R - Cost investitii in
Contustl | Dusideral | Codmieociape | Degiesah | oo
Benzina
Diesel
Gaz LPG
Gaz CNG

In cazul in care circulati si mai multi kilometri, atunci cel mai indicat ar fi un automobil echipat din
uzina cu sistem LPG sau CNG, chiar daca 1l achizitionati la mana a doua. Daca exploatati masina mai
mult local, atunci CNG-ul este mai indicat, pentru ca veti sti intotdeauna statiile unde acesta este
disponibil si nu veti avea incomoditati. Daca circulati pe distante mai lungi, atunci alegerea trebuie facuta
in favoarea LPG-ului.

Si in fine, Tn cazul Tn care masina este, pentru Dvs., mai mult pasiune si mai putin calcule rationale,
atunci puteti alege benzina. Rafinamentul de functionare a motorului va condimenta suplimentar placerea
n condus.
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