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wDenivelarea artificiald” (termenul
neoficial ,,Politistul culcat” sau . Politistul

adormit” — din engleza — sleeping policeman) este
un element de reducere fortatd a vitezei
autovehiculelor si una dintre masurile de calmare a
circulatiei rutiere [1]. Pentru prima data denivelarile
artificiale rutiere s-au aplicat in SUA la inceputul
sec. XX pentru limitarea fortatd a vitezei de
circulatie a automobilelor pe sectoarele periculoase
ale drumului. La acel moment SUA trecea printr-o
perioada de motorizare rapida in masa, fapt care
ingrijora mult fermierii, pe langd gospodaria céarora
treceau autostrazile, privind protectia animalelor
domestice, care nu rareori nimereau sub rotile
automobilelor in miscare.

In Europa denivelarile artificiale au aparut
dupa primul rdzboi mondial si se deosebeau prin
diversitatea formelor si dimensiunilor, precum si
indicatoarelor care semnalizau prezenta lor.

Primele denivelari artificiale se realizau din
scanduri, busteni, arbori din piatrd sau prundis
amestecat cu lut. Concomitent a aparut si imaginea
indicatoarelor de avertizare — niste panouri cu
inscriptii de avertizare: ,,Reduce viteza pana la
5 mile, in caz contrat ramai fara automobil!”.
Ulterior s-au elaborat standarde si reguli de
utilizare.

Scopul deniveldrilor artificiale constd 1n
aceea, ca la trecerea cu viteza inalta peste ele are loc
0 ,,zdruncinare” puternica a suspensiei
automobilului. Aceste zdruncindri conduc la iesirea
treptatd din functiune a diferitor ansambluri ale
automobilului: suporturile, articulatiile sferice,
rulmentii fuzetelor, capetele tijelor de directie etc.
Pentru a nu grabi sau apropia termenul de reparatie,
conducatorii sint obligati sa reduca viteza si sa nu
depaseasca viteza stabilita.

In lumea contemporani este greu de gasit
un om, care s-ar topi de dragoste catre denivelarile
artificiale, doar de acesta este directorul firmei, care
produce aceste denivelari artificiale. Automobilistii
simt fatd de deniveldrile artificiale minimum
antipatie, iar maximum — o urd acerba. In prezent
sustindtorii restrictiei acestei metode de reducere a
vitezei au un argument foarte important.
Colaboratorii  companiei  britanice  Millbrook
Proving Ground au efectuat un studiu cu scopul de
a stabili, au impact denivelarile artificiale asupra

ecologiei, si daca da, atunci care. Rezultatele s-au
adeverit a fi neasteptate. Automobilul, care la
deplasarea cu o vitezd constantda de 50 km/h
consumda 5 [//100 km, 1-si modificd radical
caracteristicile sale pe drumurile amenajate cu
denivelari artificiale. in conditiile accelerdrilor,
decelerdrilor, frandrilor si ,,sariturilor” peste
deniveldri consumul de combustibil creste practic
de doud ori — pand la 9,1 /100 km. Desigur, tot
intr-atdt de semnificativ cresc si emisiile de
substante toxice. Cercetatorii au stabilit cd pe
drumurile dotate cu denivelari artificiale emisiile de
monoxid de carbon au crescut cu 82%, iar a oxizilor
de azot — cu 37% [2].

Impotriva propunerilor de a interzice
deniveldrile artificiale in mod legitim pot contesta
parintii, ai caror copii se joacd in nemijlocita
apropiere a drumului. Insi si aici cercetitorii au o
solutie: pentru ca copii sa nu sa se sufoce de gazele
de esapament si sa nu riste cu sanatatea, cercetatorii
propun ca pe sectoarele periculoase sa reduca viteza
in limite rezonabile. Ei au calculat, cd o banala
reducere a vitezei de la 50 la 30 km/h creste
cantitatea de emisii toxice doar cu 10% [2]. De
urmarit infractorii se propune cu ajutorul camerelor
de viteza sau radarelor.

Inainte de a trece peste denivelarea
artificiald conducatorul franeaza, apoi accelereaza
marind sarcina motorului. Acest proces conduce la
cresterea emisiilor toxice In atmosferd de 3-5 ori,
fata de drumurile obisnuite. Viteza medie la trecerea
peste denivelarea artificiald pe un sector de 150 m
constituie 20-25 km/h. In comparatie cu viteza
permisa in localitati de 50 km/h cantitatea sumara a
emisiilor toxice la deplasarea lenta creste de 12 ori
[3].

Se considerd, ca sarcina asupra suspensiei
in timpul trecerii peste o denivelare artificiald este
echivalentd deplasarii automobilului a distantei de
60 km pe un drum orizontal [3]. Automobilistii
deterioreaza la nesfarsit suspensiile automobilelor
sale. Apoi consuma bani si timp pentru repararea
lor. Cate automobile sunt avariate din cauza
denivelarilor artificiale, n-o poate spune nimeni.
Printre altele, cat nu este de paradoxal, suferd si
pietonii. De exemplu, decelerdind si ulterior
accelerand dupd trecerea denivelarii artificiale,
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automobilul polueazd mult mai mult mediul
ambiant, fatd de circulatia cu viteza constanta.

Denivelarile artificiale provoaca ridicarea
nivelului de zgomot. Franarea, accelerarea, sunetele
strdine la trecerea automobilului peste denivelarea
artificiald creeazd zgomot mai mare, fatd de
circulatia automobilului pe un drum orizontal, in
special cand prin zona trec vehiculele de dimensiuni
mari.

Deniveldrile artificiale conduc la crearea
ambuteiajelor, In deosebi pe drumurile cu circulatia
intensd. Impactul negativ cauzat de ambuteiaje se
ridicd la cifre destul de impunatoare, circa 3% din
PIB sau 810 miliarde de dolari SUA pe an, ce
corespunde 678 dolari pe cap de locuitor. Este
firesc, ca aceste cheltuieli se deosebesc considerabil
de la tara la tard. Costul ambuteiajelor in SUA,
constituie circa 150 miliarde de dolari SUA sau
1,5% din PIB, in Europa de Vest — circa 1,9% din
PIB, iar Asia se caracterizeaza cu un nivel mai inalt,
de exemplu, in Coreea de Sud a atins valoarea de
circa 4,4% din PIB [10].

Denivelarile artificiale provoaca disconfort
pentru soferi si pasageri, in special pentru pasagerii
vehiculelor de rutd. De asemenea, denivelarile
artificial pot cauza probleme pentru serviciile de
urgenta.

Conducatorii trecand peste denivelarile
artificiale sunt distrasi de denivelari si concentrati
asupra procesului de trecere peste ele protejandu-si
suspensia automobilului, prin urmare ignorand sau
pierzand din vedere alte pericole, cum ar fi pietonii
angajati in traversarea drumului. De asemenea
prezintd un pericol mare denivelarile artificiale
organizate numai pe jumatate de carosabil, ceea ce
oferd posibilitatea conducatorilor s le ocoleasca in
plina viteza, supunand pericolului nu numai pietonii
care traverseaza drumul, dar si vehiculele ce circula
din sensul opus. Concomitent, la executarea
manevrei de ocolire a denivelarilor artificiale,
persista pericolul de rasturnare a vehiculului.

In cazul prezentei denivelarii artificiale,
pietonii nu sunt atenti la siguranta personala.
Observand denivelarea artificiald, ei nu privesc in
parti si neasigurandu-se se angajeaza in traversarea
drumului, fiind convinsi, cd automobilele vor frana
si vor opri in orice caz. Oamenii se deprind cu
trecerile pentru pietoni dotate cu denivelari
artificiale si la traversarea drumului pe o trecere de
pietoni obisnuita, intuitiv, fira a se asigura se
angajeaza in trecere.

O alternativa a deniveldrilor artificiale ar fi
instalarea pe strizile orasului a semafoarelor. In
cazul unei coordondri corecte a regimului de
functionare a semafoarelor, transportul poate si

circule fara opriri, de exemplu in cazul organizarii
LHundei verzi”’. Aceasta reduce cantitatea de emisii
toxice, uzura automobilelor si timpul de aflare a lor
in drum. In plus, conform statisticilor, 10% de
conducatori nu reduc viteza si trec peste denivelare
in plina viteza. Semnalul rosu al semaforului practic
exclude aceasta posibilitate. Conform calculelor
semaforul reduce rata de accidentare cu 90%, in
timp ce denivelarea artificiald numai cu 50% [3].
Insa existi o problema — financiari, semafoarele
sunt foarte scumpe, dotarea cu semafoare a unei
treceri de pietoni poate ajunge pana la 650-700 mii
lei [6].

Alta alternativd, mai putin costisitoare n
comparatie cu semafoarele, de reducere a vitezei la
apropierea de trecerea de pietoni sunt benzile
rezonatoare transversale, care cu parere de rau in
conditiile Republicii Moldova s-au adeverit, in
majoritatea cazurilor, a fi neeficiente, din cauza
culturii joase a conducdtorilor care 1-si permit
incélcarea prescriptiilor Regulamentului Circulatiei
Rutiere.

Ca idee ce nu necesitd investitii
considerabile ar fi folosirea unor simulatoare,
precum ar fi inlocuirea marcajului obisnuit a trecerii
de pietoni cu unul 3D, ceea ce ar impune reducerea
vitezei traficului datoritd iluziei.

O alta idee ar fi pastrarea constructiei si
dimensiunilor denivelarilor artificiale, 1nsa ca
material de constructie si se utilizeze un material
spongios, care se va comprima total sub influenta
greutatii automobilului. Aceasta reprezintd o
metoda aplicatd de compania Volvo pe teritoriul
uzinei pentru crearea iluziei unei denivelari dure si
impunerea reducerii vitezei.

Deniveldrile artificiale trebuie utilizate
numai In cazuri extreme si instalate in pantele cu
declivitate mare in preajma scolilor, precum si in
ograzi, unde reducerea vitezei, emisiile toxice si
pierderile economice sunt neesentiale, in comparatie
cu ireversibilul care ar putea avea loc.

Care este dauna ecologicd adusd de
deniveldrile artificiale orasului Chisinau, inca nu se
cunoaste. Spre exemplu, oamenii de stiintd din
Belarusi au stabilit, ca in orasul Minsk aceastd suma
constituie circa 600 mii de dolari pe an [3].

In  prezent  deniveldrile artificiale,
concurentd din punct de vedere a pretului mic (1 m
de denivelare artificiald cu instalare costd circa
1600 lei [7]), simplitatii de instalare si eficacitatii
nu are. Cu problema principala — reducerea vitezei
pana la 30 km/h si mai mica, care este in sigurantd
pentru pietoni, denivelarile artificiale se ispravesc.
In conditiile orasului Chisinau problema principala
privind accidentele rutiere o prezintd anume
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tamponarea pietonilor (41,5% in perioada anilor
2000-2014 la nivel de republica, la nivel de oras
aceasta pondere fiind si mai mare [8, 9]). Dupa
calculele AO ,,Asociatia belorusd a expertilor si
inspectorilor In domeniul transportului”, fiecare
zece denivelari artificiale in final salveaza o viata
[4]. In orasul Chisindu la moment sunt amenajate cu
denivelari artificiale 43 de treceri pentru pietoni [7].

Multe discutii se creeaza in prezent in jurul
denivelarilor artificiale, precum ca aduc dauna
considerabild mediului la franarea si accelerarea
automobilelor in apropierea lor. Da, automobilul
decelereaza, ulterior accelereaza, marind cantitatea
de emisii toxice, insd efectul negativ de la aceasta
este cu mult mai mic decat cel pozitiv, exprimat in
salvarea vietilor omenesti. Acelasi semafor instalat
incorect provoacd daune ecologiei mult mai mult,
caci automobilele in fata lor nu numai decelereaza,
dar si stationeaza o perioada oarecare.

Denivelarile artificiale nu ar trebui sa fie
instalate pe drumurile cu intensitatea inalta a
traficului. Instalarea deniveldrilor artificiale pe
aceste sectoare/drumuri poate fi consideratd ca o
corectare a erorilor la etapa de proiectare. In
conditii ideale pietonul trebuie sa traverseze drumul
pe trecerile pentru pietoni denivelate.
sunt multiple. Pentru Republica Moldova inca sunt
neobisnuite aplicarea Ingustarii carosabilului,
insulitele de sigurantd pentru pietoni etc. Insd
aceasta ar trebui de realizat inca la stadia de
proiectare a noilor drumuri, dar nu ulterior de
acoperit locurile problematice. Trebuie de luat in
considerare §i urmadtorul aspect nu mai putin
important. Reducerea fortata a vitezei de deplasare
prin metode ingineresti va avea loc pand atunci,
cand pentru fiecare dintre noi viteza de siguranta a
circulatiei nu va deveni o norma. Prin urmare, daca
ati obosit sa ,sarifi” peste denivelarile artificiale,
meritd de avut in vedere si de redus viteza nu numai
in acele locuri unde este instalat radarul.

Denivelarile artificiale se recomandd de
montat [5]:

v In fata institutiilor scolare, prescolare,
terenurilor de joacd pentru copii, locurilor
publice de odihna, stadioanelor, garilor,

magazinelor si altor obiecte cu concentrare
masiva de pietoni;
v In fata sectoarelor periculoase, unde este
prevazuta limitarea vitezei de deplasare pana la
40 km/h $1 mai putin;
La intrarea in zona rezidentiala;
La o distanta de 10-15 m in fata trecerilor
pentru pietoni nedirijate dislocate in preajma
institutiilor scolare, prescolare, terenurilor de

ANIAN

joaca pentru copii, locurilor publice de odihna,
stadioanelor, garilor, magazinelor etc.

Nu se permite montarea denivelarilor

artificiale Tn urmatoarele cazuri [5]:

v" Pe drumurile nationale cu patru si mai multe

benzi de circulatie, exceptie facand drumurile

din localitati cu numarul de locuitori mai mare
de 1000 de oameni;

La statiile vehiculelor de ruta;

Pe poduri, viaducte, pasaje

estacade, 1n tuneluri;

v" La o distantd mai micd de 100 m de trecerile la
nivel cu calea ferata;

v' Pe strazile din localititi cu circulatia intensa
sau de viteza;

v La intrdrile spre spitale, statiile pentru
ambulante si pompieri, parcurile de autobuze si
troleibuze, garajele si parcarile pentru
automobilele serviciilor de avariere si altor
obiecte pentru dislocarea vehiculelor speciale;

v' De asupra gurilor de canalizare si
comunicatiilor subterane etc.

In Olanda denivelarile artificiale se
realizeazd din aceleagi materiale, ca si ale
imbracamintei rutiere, i aratd ca o mica naltare pe
drum cu lungimea de la 2 la 5 m. Datorita acestei
constructii automobilul ce trece peste aceastda
denivelare nu se zguduie, dar atent urca si coboara
fara risc de deteriorare pentru suspensie.
Deniveldrile rutiere olandeze 1intotdeauna sunt
prevazute cu marcaje clare si calculate pentru limita
stabilitd a vitezei pe sectorul dat. Denivelarea
artificiald olandeza calculatd pentru viteza maxima
de 30 km/h, fiind trecuta cu 40 km/h creeaza
disconfort, iar la viteza de 50 km/h $i mai mare
poate conduce la iesirea din functiune a diferitor
ansambluri ale automobilului. Trecerea lor cu viteza
normald, in afard de o neliniste placuta, nimic nu se
simte.

AN

denivelate,

In majoritatea tarilor europene si SUA au
capatat o raspandire largad trecerile pentru pietoni
reliefate, care au inlocuit denivelarea artificiala. O
asa trecere pentru pictoni a fost prevazutd si in
oragul Chisindu pe strada Bogdan Voevod in fata
pietei agricole, care s-a adeverit a fi una eficienta si
in sigurantd pentru pietoni, la moment inlocuita cu
denivelari artificiale.

Trecerile pentru pietoni reliefate trebuie sa
aibd o ndltime de pand la 10 c¢m. Ele sunt cu mult
mai eficiente, decat denivelarile artificiale, deoarece
impun conducatorii sa reduca viteza cu 18-20% [5].
Pietonii, dupd cum aratd experienta mondiala,
traverseaza mai des drumul pe trecerea pentru
pietoni 1ndltatd, decat prin locurile nepermise si
numarul de accidente rutiere se reduce. Se
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recomanda construirea trecerilor pentru pietoni
reliefate pe drumurile cu circulatie nedirijata, pe
sectoarele cu numar mare de accidente rutiere, in
apropierea scolilor si altor institutii de Tnvatdmant,
centre comerciale, institutii culturale etc.

Trecerea pentru pietoni reliefatd nu numai
ca ridica siguranta, dar si mareste capacitatea de
trecere a drumului. Capacitatea de trecere este
maximad la deplasarea automobilelor cu viteza de
45-50 km/h [5].

In China in locul denivelarilor artificiale se
utilizeaza constructii din masa plastica, realizate n
forma unui ,,val” pe suprafata carosabilului, unde se
prevede o trecere 1ingustd pentru circulatia
automobilului.

in unele tari ca: Mexic, Canada, America de
Sud si unele tari din Europa, eficient se utilizeaza
pelicula reflectorizanta cubicd DG3. Datorita
vizibilitatii ridicate, conducdtorii din timp observa
trecerea pentru pietoni si reactioneaza la timp.

CONCLUZII

1. Denivelarile artificiale, cu scopul principal —
reducerea vitezei pana la 30 km/h $i mai mica, care
este In sigurantd pentru pietoni, se ispravesc de
minune.

2. Impactul negativ al denivelarilor artificiale se
manifesta prin cresterea consumului de combustibil,
poluarea mai intensd a mediului ambiant cu emisii
toxice, ridicarea nivelului de zgomot, crearea pe
drumurile cu circulatia intensd a ambuteiajelor,
provocarea unei stiri de stres si disconfort
conducdtorilor §i pasagerilor, distragerea atentiei
conducatorilor la trecerea peste ele de la alte
pericole mai importante, deteriorarea suspensiei i
altor ansambluri ale automobilului.

3. O alternativi a denivelarilor artificiale ar fi
trecerile pentru pietoni reliefate, aplicarea ingustarii
carosabilului, insulitele de sigurantd pentru pietoni
sau cel mai ideal constructia trecerilor pentru
pietoni denivelate.

4. Pentru excluderea instalarii  denivelarilor
artificiale trebuie de schimbat atarnarea si ridicat
cultura conducitorilor la trafic.

5. Viata pietonilor are prioritate! Pand cand
conducatorii de vehicule nu vor intelege aceasta,
denivelarile artificiale cu succes le vor aduce
aminte.
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