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NAVIGATIA TRACILOR SI GETILOR INAINTEA EREI
NOASTRE
(Crampee din ,,Evolutia marinei autohtone”)

lon Friptu,
cercetator al istoriei flotei marine a Moldovei, Republica Moldova

In viata cotidiana a tracilor si getilor apa avea o insemnitate sacra.
Cu apa isi tamaduiau suferintele si ranile, credeau ca in riurile bogate in
pesti salasluiau nimfele protectoare. Inainte de a pleca la lupti, tracii si
getii traditional ingenuncheau pe malul raului, beau apa cu gura si se
jurau cd nu se vor intoarce acasa pana nu vor nimici dusmanul. Tracii si
geto/dacii beau vin doar la o sarbatoare rituald traditionala.

Din timpuri imemorabile, cele mai importante cunostinte din
experienta practica a naintasilor insusite Tn procesul activitatilor primare
si a depasirii diferitor fenomene naturale in viata cotidiana se pastrau si
se transmiteau ca povete Indrumatoare urmasilor prin diferite metode
orale, imagini desenate sau scobite cu petroglife pe peretii pesterilor, pe
pietre si stanci.

In procesul cercetarii evolutiei marinei autohtone, principalele
surse de informare sunt diferite cronici, istorii i imagini vechi, descrise
si demonstrate in operele autorilor antici si medievali, imaginile istorice
ale navelor scobite pe monumente megalitice locale, diferite artefacte
descoperite in urma investigatiilor arheologice locale si regionale,
informatii istorice mentionate in documentele medievale ale visteriilor
domnitorilor, 1n care se remarca si clasificarea locala a navelor de diferite
tipuri si volum pentru achitarea si perceptia darilor pentru navigatia
comerciala, diferite gravuri, fresce, desene vechi, inclusiv, articole si
publicatii istorice, opere literare, documente si fotografii.

Majoritatea cunostintelor acumulate de la inaintasii preistorici
locali au contribuit la aparitia si dezvoltarea celui mai simplu mijloc de
depasire a spatiilor acvatice, a Intemeerii transportului fluvial si maritim,
initial pentru dezvoltarea relatiilor sociale si comerciale intre localitati,
ulterior, cu alte comunitati, popoare si tari.
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Indiferent ce nivel de dezvoltare aveau, oamenii au fost si raman
mereu ademeniti de miraculoasa putere a pribegiei, care-i ademenea sa
insuseasca locuri noi, necunoscute si visau sd depdseasca obstacolele
naturale. Prin diferite metode ITmprumutau si insuseau unii de la altii cele
mai utile si efective instrumente, arme si activitati.

Toate ambarcatiunile istorice autohtone reprezintd simbolul
stiintelor culturii nationale din perioadele respective, iar totalitatea
ambarcatiunilor create de inaintasi nostri pe parcursul mileniilor ne
demonstreaza evident procesul de formare si dezvoltare istorica a
constructiei diferitor tipuri de ambarcatiuni si a navigatiei autohtone pe
rauri, mari si oceane in raport cu dezvoltarea succesivd a stiintelor
culturii nationale locale din cele mai vechi timpuri.

Pentru a depasi spatiile acvatice in cel mai eficient si convenabil
mod, Tnaintasii preistorici foloseau cele mai simple mijloace plutitoare:
sarcini de stuf, trunchiuri de copaci si burdufuri de animale umflate cu
aer. Legand impreuna cate-va sarcini de stuf sau trunchiuri de copaci,
apar primele plute. Pe parcursul utilizarii plutele au trecut primele etape
de perfectionare si aceste mijloace simple de transport, devin tot mai
rezistente, asigurind si transportarea incdrcaturilor pe diferite spatii
acvatice.

Plutele - au fost primele si cele mai simple mijloace plutitoare
preistorice construite din trunchiuri de copaci, legate intre ele, pentru
transportarea pe lacuri si rfuri a oamenilor si a diferitor Incarcaturi cu
scopuri comerciale. Pentru a asigura capacitatea de plutire, ulterior
plutele se echipau cu burdufuri de ovine umflate cu aer, fixate
longitudinal sub trunchiurile laterale. Propulsia plutei se executa cu
ramuri drepte si lungi prin mpingere de la mal sau de fundul raului,
ulterior, odatd cu aparitia vaslelor manevrarea plutelor a devenit mai
sigurd si eficientd. Pentru manevrari se utiliza o vasld lungd prin
impingere de la apa in stanga-dreapta.

In evul mediu, pentru a usura munca plutasilor si a spori viteza
deplasarii in timpul plutariilor indelungate, pe plute foloseau si o vela
dreapta invergata pe un arbore demontabil [1, p. 402] (fig. 1.1).

186



Al XIX-lea Simpozion International ,, Cucuteni — 5000 REDIVIVUS: stiinte...

Observand ca trunchiul
de copac cu maduva putreda
este mai usor si pluteste pe
apa mai bine, oamenii s-au
gandit sa-l1 foloseascd in
calitate de vas plutitor. Cu
ajutorul toporului din piatra
si al focului scobeau si

(desen de autor).

truchiurilor de copaci, dupa
care, pentru 0 mai buna plutire si manevrare, le ascuteau un capat. Astfel
a aparut luntrea facutd dintr-un trunchi de copac, un vas relativ
voluminos, usor manevrabil, numit mai tirziu de greci — monoxila (fig.
1.2).

Fig. 1.2. Monoxile: a - monoxila cu prova ascultitad si pupa dreapta
(tablou); b - monoxila cu ambele extremitéti ascutite; ¢ - pagale — vasle scurte
cu pana (desen de autor).

Initial, oamenii pluteau cu luntrele pe lacuri si rauri, folosind doar
energia apei curgatoare si cu ajutorul unor tije din ramuri drepte si lungi
impingandu-se de mal sau de fundul bazinelor acvatice. Pentru a pluti si
manevra luntrea mai departe de mal, unde erau adancimi mari, tijele nu
manevrare mai efectivd a plutelor si luntrelor monoxile a durat o perioada
indelungata, care a adus la aparitia si folosirea lopetelor (vaslelor), iar
mai tarziu a ramelor pentru vaslire si manevrare a navelor. Pana la
aparitia ancorelor, pentru stationdri pe spatii acvatice oamenii lansau in
apa pietre legate cu funii.
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Aparitia instrumentelor din bronz si fier au avut o influenta
colosala in dezvoltarea constructiei ambarcatiunilor, oferind oamenilor
posibilitatea credrii luntrelor mai rezistente, folosind trunchiuri sdnatoase
de copaci grosi, cu o durabilitate mai mare.

Luntrea din trunchi de copac (monoxild) - dupa aparitia
instrumentelor din bronz si din fier se confectionau prin scobirea unui
trunchi gros de copac. In functie de destinatie si marimea luntrii, pentru
ai asigura echilibrul de plutire si stabilitatea in apa, longitudinal, fundul
luntrei avea o grosime avansatd pana la 15-20 cm, iar grosimea
bordajelor in partea lor superioarda avea 3-5 cm. Dupa confectionare
luntrea se afunda in riu si dupa ce se imbiba cu apa, pe mal in luntre se
ardeau paie si surcele pentru a ridica temperatura si a mari elasticitatea
lemnului, pentru a reda bordajelor forma curburilor solicitate prin
instalatia bancurilor pentru vaslasi cu lungimi diferite din scinduri din
lemn tare. Dupa aceste lucrari luntrea se usca la umbra. Propulsia
monoxilei se executa cu ajutorul unei tije sau cu vaslele [1, p. 339].

Ciobaca (fig. 1.3) - o modificatie autohtond a monoxilei, avea
forma dreptunghiulara cu pescajul (fundul) plat pentru utilizare pe spatii
acvatice cu adancimi reduse. Extremitatile aveau o curburd arcuitd
cioplitd avansat. In spatiul
interior al monoxilei
(compartiment), transversal
: - : : prin cioplire se lasau doi
Fig. 1.3. Ciobaca - monoxild cu fundul plat ~ preti integri  verticali,

(desen de autor). utilizati ca bancuri pentru

vaslasi [1, p. 119].

Dubasa (Tumbaza) (fig. 1.4) - 0 monoxila mare, creata si executata
prin scobirea unui trunchi mare de copac, masiva si greoaie in manevrare,
folositd pentru transportarea Incarcaturilor relativ voluminoase si in
diverse scopuri gospodaresti. in Evului mediu, dubasele se intrebuintau
mai mult In calitate de pontoane pentru poduri plutitoare, mori si
ferestraie de apa, la constructia podetelor de trecere pentru oameni si
animale domestice peste afluienti si rauri mici.
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Fig. 1.4. Dubasa (Tumbaza) — monoxild mare
(navomodel si desen de autor).

Pentru constructia trecatoarelor temporare plutitoare peste afluenti
din cateva dubase (tumbaze) cu un anumit interval intre ele se fixau cu 2-
3 grinzi de pod, fixate cu cavile din lemn, iar tumbazele laterale se legau
strans cu funii rasucite (parame) de copaci pe ambele maluri. Pe grinzile
de pod se instalau platforme din scanduri, care aveau de-a lungul pe
marginile laterale, piloni din lemn cu funii sau vergi de protectie.

Pentru instalarea trecatoarei pe afluent, prova si pupa primei dubase
laterale a trecatoarei se lega langd mal de copaci, iar capatul liber al
constructiei se indeparta spre mijlocul raului unde apa curgatoare
impingea constructia spre malul opus, sau se trigea cu o parama, dupa
care, prova si pupa ultimei dubase se fixau strans cu pardme de copacii
de pe mal. De pe ambele maluri, pe dubasele laterale se instalau
platforme de acces. Datoritd capacitatilor sale, dubasele erau
intrebuintate 1n diverse scopuri gospodaresti, la transportarea
incarcaturilor pe rauri, la pescuit si pentru actiuni militare de aparare sau
atac impotriva dusmanilor [1, p. 184, 339].

Pletina — luntre antica impletitd din ramuri mladioase, foarte usoara,
cu extremitatile ascutite. Denumirea pletinei provine de la metoda
confectionarii - luntre impletita. Corpul pletinei avea o osaturd simpla, cu
chila dintr-o ramura dreapta cu capetele arcuite in sus, cu mici decupari
pentru crevace (fig. 1.5). Crevacele (coastele) indoiate si uscate din
ramuri trainice, cu partea inferioard (varaga) care se fixau peste 30-40cm,
prin legaturi de chila. Peste varagele crevacelor de la etrava provei pana
la etamboul improvizat al pupei, se punea carlinga - o ramura dreapta cu
mici decupari periodice la legaturile farangelor crevacelor cu chila si se
lega strans prin citeva 5-6 infasurari (patronari) cu chila. La mijloc si pe
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partea superioard a crevacelor
ambelor borduri in interior, se
legau paralel cate o ramurd pe
ambele borduri cu capetele legate
(stringheri improvizati), ulterior,
Fig. 1.5. Pletina antica pentru a reda temporar trainicie
(desen de autor). osdturii constructiei se intirea cu
tije perpendiculare de diferite lungimi, in pozitii necesare pentru a reda
bordurilor pletinei Tndltimea, selatira si forma curburilor solicitate. Dupa
intarirea osaturii pletinei, longitudinal se executa impletirea stransa a
bordajelor de jos in sus cu vergi mlidioase si trainice. In dependentd de
madrimea si lungimea luntrei, in interior, pe stringherii improvizati la
mijloc se fixau 1 - 2 bancuri din scanduri, iar la extremitati se fixau gusee
(piese din scanduri de lemn de forma triunghiulara care uneau si intareau
la prova si la pupd coastele apropiate si ramurele stringherilor medii
improvizati ale ambelor borduri (tribord /babord) cu ramura chilei
arcuitd).
Capetele ramurilor stringherilor improvizati, ale crengelor impletite
a bordajelor si ale crevacelor iesite din linia chilei si a selaturii (in afara
de capetelor crevaceei medii folosite pentru vasle) se retezau piezis.
Dupa uscare la umbra, verificare si intarire, partea exterioarda a corpului
pletinei se Tmbraca strans cu un invelis din piei groase de bovine bine
preparate (dubite). Invelisul pletinei se executa din buciti de piele, la care

marginele se ungeau cu smoald cleioasa de copaci coniferi si se coseau
strans intre ele cu tendoane sau fasii inguste din piele.

Pletina se instala cu pescajul 1n sus, se masurau si marcau
dimensiunele necesare. Initial, se coseau din interior partile extreme
arcuite ale provei si pupei, Invelisul se intindea pe pletina, iar luntrea se
instala pe child, Invelisul din piele se Intindea puternic peste partea
superioard a unui bod 1n interior si se fixa periodic prin coasere si
infagurare cu fasii inguste din piele formand o copastie improvizata,
lasand 1n interior aproximativ 10 cm, pielea de prisos se reteza, dupa care

190



Al XIX-lea Simpozion International ,, Cucuteni — 5000 REDIVIVUS: stiinte...

invelisul se intindea strins si se fixa analogic pe partea superioara a
celuilalt bord.

Pe vreme rea, luntrasii instalau pe pletind un cort simplu, cu acoperis
din piei sau tesaturi. Propulsia se executa cu vaslele fixate cu zbire din
canepa pe capetele superioare ale crevacelor medii, sau vasleau obisnuit
cu pagale.

Luntrea mare (monoxila) cu camara (fig. 1.6) — o luntre cu prova
lunga si ascutita pentru acostari la maluri neamenajate, propulsata cu 3 -
5 perechi de vasle si cu o vela dreaptd invergata pe un arbore demontabil,
era guvernata cu o vasla lungd de manevra legata la pupa de bord sau
etambou. Camora (cadmara), de la care provine si denumirea luntrii, era
un cort demontabil, care servea pentru protectia echipajului contra
precipitatiilor, sagetilor si a sulitelor inamicului.

Camara se executa din 4-6 vergi arcuite fixate transversal de
borduri, pe care le intdreau cu 4-6 nuiele legate longitudinal si care se
acopereau cu piei de bovine preparate. Pe camora puteau fi transportate
cantitati considerabile de incarcaturi.

Fig. 1.6. Camora, luntre (monoxild) mare cu camara din antichitatea timpurie
(desen de autor.)

Astfel, acumuland deprinderi si insusind experienta plutirii pe plute
si monoxile pe lacuri, rauri si de-a lungul malurilor marii, incepe era
navigatiei, iar omul devine navigator.

Navigatia tracilor si getilor in antichitate

Primii navigatori locali, Tnsusind exploatarea practicd a plutelor,
monoxilelor si a pletinelor autohtone, creatii rationale, simple, trainice si

usor manevrabile, circuland pe lacuri, rauri, pe langa malurile coastelor
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marilor pline de primejdii, acumulau propria experientd practica,
cunoasterea fenomenelor naturii, strdduindu-se sd pluteascd doar ziua si
sd nu piarda din vedere tarmul.

Inaintasii nostri traco-geti pani in Evul Mediu perfectionau si
utilizau dupa necesitatile gospodaresti cotidiene, diferite modificatii ale
plutelor si monoxilelor pentru circulatii, pescuit, diverse relatii sociale si
comerciale locale. Insusind experienta si capacititile navigatiei apare
necesitatea de a mari deplasamentul, volumul spatiilor interioare utile.

Bordurile monoxilelor se indltau cu scanduri fixate pe borduri cu
stifturi si de coastele interioare din tije trainice fixate de borduri cu cavile
din lemn. Pe vreme rea, cu vanturi puternice sau furtuni, pentru a exclude
devierea ambarcatiunilor, fiind duse de vinturi ori de curenti marini in
largul marii, navigatorii lansau una sau ambele ancore din pietre legate
cu pardme sau le scoteau pe tdrm, in asteptarea timpului favorabil
navigatiei. Daca vantul contrar sufla puternic, sau marea era agitata,
navigatorii trebuiau sa astepte pana se linistea, pastrand calmul, iar daca
marea era linistitd, navigatorii erau nevoiti sa vasleasca timp indelungat,
depunand o munca istovitoare, in asteptarea vantului prielnic. Pentru
protejarea marfurilor de stropii valurilor marii, marfurile se transportau
in amfore locale cu dopuri din lemn izolate cu ceara topita sau acoperite
cu bucati de piele legate strans si se acopereau cu piei sau panze
impermiabile.

Perfectionand ambarcatiunile mesterii dubdsari si cordbieri le
maresc volumul si le Tnzestreaza cu punti continui cu bocaporturi si scari
de acces, care permit navigatorilor sd-si protejeze marfurile Tn magazii
sub punti si sd se odihneascad in compartimente.

Cartografia la navigatorii traco-geti antici

Izvoarele istorice antice mentioneazad cd unele popoare de pe
tarmul Marii Negre in antichitate navigau, folosind harti cu imaginea
tarmului maritim. Se fac referiri la Apolo de Rodos, care afirma in epoca
elena precum ca in Colhida se faceau diferite harti cu pietroglife pe pietre
mari sau pe stinci, de pe care navigatorii executau copii pe scandurele
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din lemn numite - chirbe. Insd nici o chirba si nici o imagine a vreunei
harti executate cu pietroglife pe stdnci sau pe monumente megalitice in
Colhida sau in aceasta regiune a Marii Negre nu au fost descoperite. Nu
s-a gdsit nimic asemandtor cu chirbele nici prin tezaurul capturat in
Mitridat de catre Pompei, care primul a cucerit Colhida.

Tracii si getii locali in antichitate cunosteau metodele intocmirii
hartilor simple si a planurilor topografice. Navigatori iscusiti, cu
experientd, ei intretineau legaturi comerciale pe rdquri si pe mari cu tari
indepartate, executdnd plutarii comerciale nu doar de-a lungul tarmului
marii, dar traversau Marea Beznei (Neagra) in mod direct spre
destinatie, folosind harti maritime proprii executate pe scandurele sau
tatuate pe piei de animale. Insusind bine coastele marilor cu locuri
periculoase, addncimea si directia curentilor submarini, stdncile
subacvatice si multe alte obstacole natural, cu care se confruntau
periodic 1n expeditiile /or comerciale si militare, navigatorii locali
indicau pe aceste harti improvizate pe conturul coastelor marilor locurile
periculoase si cele favorabile stationarii, folosind aceste ,,harti ” in timpul
navigatiilor. Arta navigatiei se transmitea din tatd in fiu, din generatie in
generatie.

Dupa anexarea unei parti a Tarii Moldovei de catre Imperiul Tarist
Rus in 1812, aici a fost trimis un grup mare de savanti, specialisti din
diferite domenii de activitati, pentru a valorifica si descrie teritoriul
ocupat. Studiind monumentele megalitice in preajma satului Negureni
din judetul Hotin (acum s. Nagoreany, Ucraina), cercetatorul rus
E.N.Melnik a descris complexul local cu sapte pesteri etajate si
monumentele megalitice locale 1n lucrarea [2]. Acest volum se gaseste n
biblioteca Muzeului National de Etnografie si Istorie Naturala, in mun.
Chisinau.

In studiul siau cercetitorul E. N. Melnik descrie artefactele
descoperite in preajma satului Nagoreany (fig. 1.7). ,,...Pe varful unui
deal aproape abrupt sunt amplasate, in trei randuri, sapte pesteri. O
legenda de la fata locului glasuieste ca, in timpurile stravechi, aceste
caverne erau populate de calugari. Pe o piatra mare se observa aproape
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toate figurile
intdlnite aici pe

alte pietre. Trei

/(_ o : parti ale pietrei
4 iz .
o sunt acoperite cu
Soo P14 desene, cele mai
oo multe pe partea de
la rasarit.
o
Desenele sunt
Fig. 1.7. Imaginea monumentului megalitic cu lungimea  amplasate in

a-b=2,45 m, latimeac-d =1,60 m, inal{imea d-f=1,45 m,
din s. Negureni, jud. Hotin.

randuri destul de
drepte,  amintind
de inscrierile ieroglifice in cateva strofe”.

Imaginea monumentului megalitic din s. Negureni, jud. Hotin,
copiatd si descrisa de cercetatorul E.N. Melnik, are o importanta istorica
deosebitd, care ne reprezintd o hartd perfect localizatd straveche si
unical a teritoriului si tirmului Nord-Vest al Mirii Beznei. In rezultatul
cercetdrilor sale E. N. Melnik mentioneaza urmatoarele: ,, Din desenele
noi se evidentiaza o figura foarte originala, in care se poate vedea
imaginea unei luntri cu veld. Desi aceasta luntre aminteste doar putin
de imaginile navelor preistorice, cunoscute din desenele de pe pereti si
de pe stanci, diferenta dintre ele nu este atat de mare... Lipsesc vdslele si
véslagii, pe care ii vedem de obicei pe imaginile luntrilor strivechi. In
contrast cu aceste imagini, desenul nostru indica o lungime redusa a
luntrii fata de bordurile inalte. Pupa si prova sunt conturate cu cdte o
linie dreapta. Se observa o indoitura dubla doar la o extremitate a
luntrii, asa cum vedem pe desenul bataliei maritime reproduse pe
stancile Boguslan din Suedia. Acelasi lucru se observa si pe desenul din
Negureni, la Nistru — pupa dubla cu un mic adaos alaturi, in care se vede
o vdsla sau inceputul unei linii arcuite in partea opusd. In plus, aici se
intuieste catargul cu o verga pentru vela si trei linii paralele la pupa,
ceea ce pe alte desene nu vedem”.
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Intuind importanta acestei figuri de pe planul general, dl E.N.
Melnik in lucrarea sa, a desenat aparte inca o data, mai atent curburile
liniilor ,,luntrei cu vela - cu trei linii paralele la pupa” si a ,,liniei arcuite
in partea opusa”, pe care le-a inclus in randurile descrierii (fig. 1.8). Din

A

Fig. 1.8. Figurad megalitica a ,luntrii cu vela” dupa E.N. Melnik, din [2, p.130]
(compozitie ex. in navomodele de autor).
curiozitate am scanat, marit $i masurat dimensiunile ,,luntrei cu vela” si a
»micului adaos” alaturat, care are o lungime aproape egala cu lungimea
Huntrii cu veld”.

Cercetand minutios imaginile de pe monumentul megalitic si figura
LHuntrii cu veld” si a ,,micului adaos™ alaturat, putem afirma cu siguranta
ca: de fapt, pe acest Monument Megalitic cu multe simboluri terestre si
maritime, inaintasii ne-au lasat mesaje foarte importante, care atestd
imaginea locului de bastina, localizat destul de precis pe segmentul
tarmului de Nord-Est al Pontului cu gurile celor mai importante fluvii:
Dunadrea, Nistru si Bug, care in antichitate se aflau inclusiv si in hotarele
Daciei pe timpul domniei Regelui Burebista.

Referitor la ,luntrea cu velda, cu un mic adaos aldturat”, in care
autorul vedea ,,0 vasla sau inceputul unei linii arcuite in partea
opusd...”, cu sigurantd putem afirma cd imaginea ,Juntrei cu veld” pe
monumentul megalitic de fapt reprezinta doua nave:

- 0 nava comerciala finiciana (fig. 1.9), pe care ,.trei linii paralele
la pupa” ne demonstreaza simbolic ca nava respectd regulele locale aspre
din acele vremuri, stationeaza ziua langd insula Leukea (acum insula
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Fig. 1.9. Navé finiciand de comert din anii 1500 — 1000 i.Hr
(desen si navomodel ex. de autor).

Serpilor), cu vaslele de manevrare ridicate si ancora de franare lansata,
unde: prima linie (superioard) reprezintd steagul tarii; a doua linie
(mijlocie) ca vaslele de manevrare sunt scoase din apa si puse orizontal
pe suportul etamboului; a treia linie (inferioard) ca nava stationeaza cu
ancora de franare lansata langa insuld, unde in antichitate, se afla un post
de achitare a darilor pentru dreptul de trecere si comercializare in Marea
Beznei (Neagrd) doar pentru navele comerciale finiciene (pand in
sec.VIII 1.Hr.), stabilit de administratia traco - getilor, iar ,/inia arcuita
in partea opusa”’ este silueta simbolica a unei camore (nava cu
wcamarad”’, cu o veld dreaprad pe un arbore demontabil), a perceptorilor de
dari (vamesilor) traco-geti. Nava finiciana de comert din anii 1500 1.Hr.
era o uniremd, cu lungimea pana la 20 m, latimea 4,5-5 m, voluminoasa,
puntatd, avea extremele corpului ascutite cu etrava si etamboul din grinzi
solide. Nava era propulsatd cu o vela dreapta cu doua vergi pe un arbore
dintr-o bucatd si cu vaslele. Vaslele serveau pentru deplasare in lipsa
vantului, deplasarea in porturi si in timpul luptelor. Manevrarea navei se
executa cu doud vasle solide cu manele instalate pe ambele borduri la
pupa. Incarcaturile transportate pe punte erau protejate de-a lungul
bordurilor cu un parapet adaugitor din nuele si cu un invelis din piele. In
timpul plutdriilor indelungate de etrava se lega o amfora mare cu apa
potabila [2];
- Camora geto-tracilor (fig. 1.10) - o ambarcatiune antica lunga,
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Sprintend, usoard si manevrabila,
avea child si osdturd simplda, cu
lungimea aproximativ pind la 15 m,
si lagimea - 2-2,5 metri, camora era
propulsata cu 5-6 perechi de vasle
trainice cu penele ascutite si cu o
veld dreapta invergata pe un arbore
demontabil. In mijlocul camorei, pe

doua grinzi solide cu decupari pentru Fig. 1.10. Camora traco-getilor
manerele vaslelor, se afla o antici fara pinten, din sec. XV i.Hr.
platforma din scinduri pentru (reconstruitd in navomode! de

diferite destinatii. autor).

Camora era folosita de traco-geti pentru circulatii si patrularea
acuatoriilor fluviale si maritime (camora militard (fig. 1.11)), de-a lungul

\

Fig. 1.11. Camora militara a traco-getilor din antichitate
(reconstruita in navomodel de autor)

coastelor marii, avea camara (un cort arcuit demontabil acoperit cu
scanduri subtiri s1 o covertd dun piele). Camora corespunde perfect
arhitecturii navelor maritime din epoca minoicd si e asemandtoare
navelor reprezentate pe frescele descoperite la inceputul sec. XX, pe
peretii unui palat ruinat din Acrotiri, in urma eruptiei vulcanului Tera de
pe insula Calista (acum insula Santorini) din Marea Egee [4] (v.fig. 1.12).
Camorele militare la pupa aveau un pinten folosit pentru spargerea
bordajelor ambarcatiunilor iamice. Vaslele camorei treceau prin ,,dame” -
gauri executate in parapetele inalte ale bordurilor care asigurau
securitatea vaslagilor, amplasarea carora asigura benefic si echilibrul de
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plutire a navei. In functie
de necesitate camora era
guvernatd de stipin sau
comandantul navei putea
fi manevratd cu cate o
visla solida, fixatd pe
furcheti la pupa, sau

= Al lingd prova si care
Fig. 1.12. Navéa de transport pentru pasageri i permiteau brusc
incércéturi din sec. XV i.Hr.
(navomodel ex. de autor)

schimbarea directiei
plutirii la 180°.

Pentru a proteja vaslasii si echipajul contra sagetilor si sulitelor
inamicilor pe partea superioard a pilonilor arcuiti ai cortului camorei pe
ambele borduri se fixa cu legdturi cate un paravan strans si pregitit de
lansare, din scanduri de lemn tare, unite cu verigi din metal, bine ajustate,
cu vizoare pentru supravegheri si tragerea cu arcul, iar pe scandura
inferioara aveau decupiri pentru manevrarea vaslelor. In caz de atac al
navelor adversarilor, vaslasii introduceau capetele manerelor bratelor
vaslelor 1n cuiburi special decupate in grinzile de suport a platformei din
mijlocul camorei, creand pe ambele borduri cate un gard orizontal,
protector si dur, din vasle cu penele ascutite (surse: [2, p. 130] si Fresca
de pe peretele palatului ruinat din Akrotiri — insula Thera (acum insula
Santorini) [4] .

Navele de transport pentru pasageri si incarcaturi din sec. XV i.Hr.
- unireme lungi si voluminoase (cu corelatia 1/5) aveau aceleasi
capacitati ca si navele de transport , fiind propulsate cu 26 vasle si o vela
dreapta cu doua vergi pe un arbor fix. Nava era guvernata cu doua visle
solide de manevrare instalate pe ambele borduri si care puteau fi utilizate
la pupa sau lingd prova si permiteau schimbarea directiei plutirii la 180°.

Pe mijlocul navei, in plan longitudinal, se afla o platforma cu cort
contra radiatiei solare si a precipitatiilor, amenajatd cu scaune pentru
pasagerii demnitari. Sub platforma erau amenajate locuri pentru pasagerii
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simpli, osteni si diferite incarcaturi. Majoritatea marfurilor transportate se
pastrau Tn magazii sub puntea continua.

La pupd nava avea un cort mic pentru stapinul sau comandantul
navei. Traditional, navele erau impodobite cu diferite ornamente, imagini
sculptate ale zeilor sau zeitelor, ocrotitorii navelor (surse [2, p. 130] si
Fresca de pe peretele palatului ruinat din Akrotiri— insula Thera (acum
ins. Santorini)) [4].

Luntre antica, propulsata cu o vasla (fig. 1.13) - o ambarcatiune
lunga, ingusta si usoard cu child, pentru circulatii si agrement cu
lungimea aproxsimativ pind lal0 m si lafimea pina la 1,6 m, asigurata cu
banchete si un cort mic demontabil pentru 4-6 persoane au fost utilizate
pind in evul mediu. Propulsia luntrii se executa de un barcagiu cu o visla

Fig. 1.13. Luntre cu chila propulsata cu o vasla
(reconstruit in navomodel de autor).

lungd pe un furchet deosebit, fixat la pupa tribord (bordul drept), care
permitea sustinerea vaslei in diferite pozitii pentru a misca ambarcatiunea
cu vitezd mica sau sporitd, diverse viraje, stopari i vislirea indarat.
Acest mod de vaslire prin Tmpingere cu vasla in apa, executdnd miscari
trapezoidale, solicita o experienta deosebitd (surse [2, p. 130] si Fresca de
pe peretele palatului ruinat din Akrotiri — insula Thera (acum ins.
Santorini)) (fig. 1.14) [4].

- 5 A o

Fig. 1.14. Fresca pe peretele unui palat ruinat din Akrotiri — insula Thera (acum
insula Santorini), reprezinta doud orase portuare cu multe nave, care navigau
pe mari in epoca minoica din sec. XV i.Hr.
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Originea tracd a bastinasilor si legaturile maritime intre neamurile
trace continentale cu localnicii de pe insulele meridionale au fost
demonstrate in urma investigatiilor arheologice. ,,/n Cipru au fost
descoperite artefacte cu inscriptii trace in silabarul cipro-minoic din sec.
XVI i.Hr. Sensul de citire a textului este tipic trac (in zig-zag) de la
dreapta spre stanga pentru primul rdnd, apoi invers de la stinga la
dreapta pentru randul 2 si iarasi invers de la dreapta la stanga pentru
randul 3.... In Creta, limba tracd sa pdstrat si in textele scrise in sistemul
silabic trac tip linear pénd in sec VII i.Hr. In Cipru numdrul de artefacte
grecesti a crescut treptat pana in jurul anului 950 i.Hr. cand scriptul
cipro-minoic este inlocuit de noul silabar cipriot, ale carui inscriptii
reprezinta in principal limba greacad, existdnd insd cdteva texte scurte,
nedescifrate, scrise in limba eteocipriota’ [5].

Apusul culturii minoice

Periodic calamitdtile naturale genereaza schimbdri radicale in
mediul inconjurdtor, 1n viata si cultura civilizatiilor pe Planeta noastra.
Dupa descrierile filozofului grec Platon, in epoca bronzului in sudul
Marii Egee se afla o insula mare cu paduri, rauri si multe orase frumoase
numita ,,Calista”—,,Preafrumoasa”, pe care exista un vulcan foarte mare.
In alte izvoare istorice se relateazi ci aceasta insuld se mai numea Thera
stapanitd de faimoasa civilizatie a minoitilor cu un vulcan cu acelasi
nume Thera. Cu aproxiimativ 3500 ani in urmd, vulcanul Thera a
provocat o eruptie colosald, care a schimbat nu doar viata si istoria
popoarelor din spatiul meridional, dar si bazinele Marii Azurii
(Mediterane) si a Marii Beznei (Negre). Cenusa vulcanica si pietre ponce
au acoperit la asfintit nordul Africii, iar la rasarit au ajuns pana in China.

In timpul primei eruptii, craterul vulcanului Thera sa pribusit
creand o calderd uriasa, care imediat a fost umplutd cu apa marii,
provocand o evaporare masiva si o explozie colosala, generand activitati
seismice cu cutremure puternice si alunecari de teren. Cantitati enorme
de dioxid de sulf aruncate in atmosfera in timpul eruptiei au cauzat
schimbdri climaterice a mediului §i a temperaturii, resimtite in ntreaga
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lume, aducand ierni foarte reci si veri foarte ploioase, care distrugeau
culturile, facand imposibila practicarea agriculturii si pastoritul pe un sloi
gros de cenusa vulcanica si pietre ponce.

Toate aceste efecte au devenit fatale nu doar pentru civilizatia
minoicd dar $i pentru majoritatea popoarelor din spatiul mediteranian pe
multi ani Tnainte. Valurile provocate de eruptie au distrus localitatile si
oragele aflate pe coastele Marii Mediterane. Aceasta stragnica catastrofa a
adus locuitorilor din regiune pierderi economice ireparabile, distrugand
principala sursa de venit - navele flotei maritime de comert si de pescuit.
Lipsa ramasitelot umane si a obiectellor din metale, care nu au fost gasite
de arheologi, sugereaza ideea cd locuitorii insulei, presimtind eruptia
vulcanului, au fost evacuati, insd pierderile patrimoniale enorme au
provocat apusul culturii minoice.

Conform analizelor radiocarbon contemporane, vulcanul Thera a
erupt de doud ori. Prima si cea mai puternca eruptie a fost in anul 1520,
a doua eruptie in anul 1460 i.Hr. (+/- 60 ani). Si a doua catastrofa
naturald a avut urmari tragice pentru populatia tarilor meridionale. Spatii
enorme, localitdtile si terenurile agricole, pasunile pentru animalele
domestice au fost iardsi distruse si acoperite cu un strat gros de cenusa
vulcanica si pietre ponce. Urmatoarele eruptii,
mentionate de geograful Strabo, au adus :
mai putine daune. Suprafata superioard a "
calderei vulcanului are peste 50 km? si o
adancime de peste 200m. Vulcanul
Thera ramane activ. Ulterior,
preafrumoasa insuld ,,Calista”, a fost
renumitd in insula Santorini (Sf. Irina),
unde la suprafata marii a ramas doar o
parte de teritoriu stancos In formad de

semilund si cateva pante usor Inclinate,

folosite pentru plaje, avand o suprafatd .

totala de 79,19 ka (ﬁg 115) Fig. 1.15. Harta insulei
Ne putem imagina puterea colosala Santorini din Marea Egee.
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a eruptiei vulcanului Thera In comparatie cu eruptia vulcanului Krakatoa
din Indonezia in anul 1883. Cercetarile contemporane, efecutate de
savanti si cercetatori au demonstrat ca ,,caldera” craterului vulcanului
Thera depaseste de 2 ori craterul vulcanului Krakatoa, iar puterea initiala
a eruptiei calculata, a fost de 4 — 5 ori mai mare. Odata cu reconstructia si
dezvoltarea flotelor comerciale a aparut si pirateria, care a generat
aparitia flotelor militare. Negustorii-navigatori sunt nevoiti sd includa pe
nave addugdtor mai multi armasi, ori sd angajeze nave cu armasi pentru
a escorta caravanele cordbiilor comerciale. Navele militare din acea
perioada nu se deosebeau de cele comerciale, ele aveau doar mai multi
armasi. Tarile si Orasele-State maritime sunt nevoite sd construiasca
flotile si flote militare mari. In anul 1500 i.Hr. Fenicia si Egiptul
dispuneau de flote militare puternice.

Popoarele marii

Pentru prima oara termenul ,,oamenii marii” a fost folosit de
Emmanuel de Rougé, curator la Luvru, in 1855. Ulterior, istoricul
egiptolog francez Gaston Maspero, cercetand vechile manuscrise
egiptene unde erau numiti ,,cei de pe insule” sau ,triburile din mijlocul
marii”, in 1881 a popularizat termenul ,,oamenii marii”.

Consecintele catastrofei  naturale Tn urma eruptiei vulcanului
Thera, scaderea brusca a nivelului de trai si conditiile aspre impuse au
facut viata oamenilor insuportabild, provocind tot mai multi oameni sa
mareascd randurile razboinicilor si piratilor, Tnrautatind si mai mult
oranduirea sociald in tarile si localitatile bazinului mediteranean. Multi
istorici sugereaza ca dezastrele naturale au demarat foametea si au
determinat popoarele sa-si pardseasca tardmurile natale si sd migreze.
,»-.O eruptie vulcanica a scufundat o parte considerabila a insulei
Santorini (Thera), din Marea Egee. Cutremurele care au avut loc la
fundul marii §i caderile de cenusa au afectat intreaga regiune §i i-ar fi
putut determina pe localnici sa plece intr-o migratie masiva’ [6].

In Marea Azurie o multime de orase-state, tari si triburi mici, dar
independente cu armatele si flotilele lor, cu rivalitate geloasa concurau
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dur intre ele, impunand condifii razboinice activitatilor comerciale, le
faceau nerentabile, ca rezultat se Intrerupeau relatiile Intre {ari si popoare.
Situatia creatd a demarat schimbari sociale si politice cardinale, care a
generat o migratie masiva si agresiva, care a impus mase de oameni din
popoarele meridionale sa-si paraseascd locurile de trai din nenumarate
tari, orase si triburi, pe care istorici in multe izvoare nu-i descriu ca pe
nigte razboinici criminali, dar ca pe oameni din diferite straturi ale
societatilor. Printre ei erau pastori, plugari, meseriagi, ostasi, marinari,
multi din ei cunosteau scrierea liniard si alte forme de scriere in latina,
greaca si a altor culturi, vorbeau in diferite limbi, rdmasi fara locuinte,
flamanzi, bolnavi, disperati si inrditi, o parte din ei migrau impreuna cu
familiile si copiii In care, iIndrumati de capeteniile lor. Si toatd aceasta
masa pestritd de oameni au pornit intr-o migratie barbara pe uscat si pe
mare in cdutarea unor zone favorabile cu surse de existentd, jefuind,
distrugand si ruinand tot ce li se nimerea in cale [7].

Dupa ce au pustiit imperiul Hitit din Asia Mica, iar la Sud
civilizatia miceniand, minoica, tarile si orasele - porturi bogate de pe
malurile infloritoare ale Greciei, Popoarele marii sau indreptat spre
Tracia si Marea Getilor pe o mulfime de nave maritime de tip finician si
in caravane de care pe uscat. Flota maritima a traco-getilor formatd din
nave militare si majoritatea navelor comerciale au blocat stramtorile. Sub
presiunea armadei de ambarcatiuni ale popoarelor marii, in lupte
permanente, cu mari pierderi flota traco-getilor a fost nevoitd sa se
retragd pand la Bosfor unde au blocat definitiv stramtoarea. Armata
terestra a traco-getilor cu mari sacrificii a oprit navalirile ,,Popoarele
marii’, care au devastat o mare parte a spatiului balcanic, pustiind
tinutul, au jefuit si distrus palatele regilor si orasele-porturi. Dupa aceste
devastari dezastruoase popoarele marii se indreapta spre Egipt, lasand in
urma lor doar ruine.

Respingand multe si Indelingate navaliri, in ultima navélire, prin
anul 1175 1.Hr., armata faraonului Ramzes al Ill-lea a distrus definitiv si
a imprastiat coalitia ,,Popoarelor mdrii”. Infrangerea zdrobitoare a impus
popoarele marii sa se imparta in cateva grupe de triburi si sa se localizeze
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pe tarmurile Marii Mediterane, iar o parte din ei au ramas sa traiasca in
Egipt. Imaginile bataliilor maritime intre flota militara egipteanda cu
navele ,,oamenilor marii” executate in basoreliefe pe pereti demonstreaza
ca flota popoarelor marii era alcatuitd Tn majoritate din barci si nave de
tip finician, cu capacitati practice de lupta suficiente, fiind propulsate cu
4 - 11 perechi de vasle si o veld dreapta pe un arbore (fig. 1.16).

In acest dezastru regional, unde majoritatea tarilor si a oraselor-state
puternice si infloritoare pand nu demult acum se aflau in ruine, intr-un
mod miraculos numai Fenicia, cu orasele-porturi bogate de pe ‘;érmul

marii  si  flota el j[-l;‘h;;[rﬁsg

maritima comerciala
n-au fost atinse de
furia popoarelor
marii. lar dupa ce sa
terminat §i  acesta
catastrofa, care a
culminat cu sfarsitul

epocii bronzului,  Fig. 1.16. Batalie maritima intre flota egipteand si a
navele feniciene popoarelor marii. Basorelief de pe peretele de Nord
multe secole vor al templului funerar al lui Ramses al lll-lea din

domi . Medinet-Habu (desen de Medinet Abu).
omina comertil

maritim in Marea Azurie si In Marea Beznei [7].

Razboiul Troian

In antichitate legendarul oras - stat Troia, intemeiat de Regele
Dardanus, fiul lui Electra si Zeus, isi Tnalta zidurile masiv fortificate pe
peninsula Troada, langa stramtoarea Dardanele pe tarmul Marii Egee din
Asia Mica (acum Turcia). Era un oras-stat infloritor, renumit prin
bogatiile sale datoritd comerfului maritim profitabil cu tarile din occident
si orient, detinea controlul comertului maritim pe coastele Asiei Mici,
aliatd cu tracii si getii din Balcani, impreuna stdpaneau intrarea in Pont.
Faimoasa istorie a Troiei este cunoscutd doar din mituri si legende
tendentioase. Spre deosebire de mitul romantic cunoscut al motivului
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razboiului troian, in opiniia unor cronicari antici, cauza acestu-i razboi o
vedeau in conflictele indelungate intre marile puteri pentru extindere si
dominatie asupra comertului maritim regional.

Aici trebuie sd mentiondm cd pentru a transporta armata tracilor
aliatii troianitilor condusd de Rhesos cu ,,caii lor mari, mandri, repezi ca
vantul”’, convoiaele de care, si toate incarcaturile necesare unui razboi
indelungat din Balcani pe tarmul Asiei Mici, descrise ulterior de celebrul
poet grec Homer in poemul ,,//liada” (IX, 4-6, 72; X, 420-427) in razboiul
grecilor cu troianii, tracii aveau nevoie de o flota foarte puternica, cu
multe si diferite nave maritime de transport, mari $i voluminoase, nave
militare, inclusiv, nave destinate nobilimii si alaiului regal [8]. Razboiul
intre ahei si troienifi se dateaza intre sec. XIII — XII 1.Hr. sau dupa
Eratostene (1194 1.Hr. - 1184 1.Hr.), a durat 10 ani, in care adversarii au
pierdut multi eroi si sa sfirsit cu infrangerea troianitilor insa Getii nu au
fost alungati.

Marea Beznei (Neagra)

Cutreierand madrile in cautarea pietelor prielnice schimburilor
comerciale, negustorii navigatori fenicieni intemeiau pe tarmurile
prielnice porturi, factorii si orase-colonii. Accesul navigatorilor strdini in
Marea Getilor era blocat de flotilele Traco-getilor si ale Troianitilor, care
permiteau sa treacd prin stramtorile Dardanele si Bosfor doar navele
navigatorilor locali si ale fenicienilor, cu care aveau legaturi prietenesti
indelungate.

Urméand practica maritimd a navigatorilor fenicieni, periodic in
Marea Getilor apireau navigatorii-razboinici greci. In cautarea noilor
parteneri comerciali ei practicau s§i pirateria, schimbau sau cumpdrau
marfuri doar in localitétile, pe care nu le puteau cotropi si jefui [9, p.5].
Pentru navigatorii negustorii greci si ai altor popoare meridionale Marea
Getilor era o enigma necunoscuta si considerata ,,axeines” - neospitaliera
- Marea Beznei, cea mai periculoasa mare, unde se pierdeau farda urma
flotile intregi de nave dar, in acelasi timp o mare miraculoasa, bogata si
foarte atragatoare. Localitatile traco - getilor de pe tarmul marii au avut
mult de suferit in urma invaziilor pirateresti.
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Navigatorii comaniti traco - geti de pe litoralul pontului erau
navigatori curajosi si iscusiti. In expeditiile maritime pentru a mentiona,
carui popor apartine nava si ca este guvernatd de temutii ,,daos”, traco-
getii fixau pe varfurile arborilor simbolul lor de lupta, draconul cu cap de
lup si corpul de sarpe, din care cauzd erau numiti de strdini ,,/upii” sau
»dragonii marii”. Comanitii (comanii, cumanii), tribalii obisnuiti erau
numiti astfel din cauza coamelor, traditional purtau plete lungi, pana la
umeri, pe care nu le tundeau, nu purtau caciuli, iarna acopereau capul cu
glugi, iar in mare legau pe cap bucdti de tesaturi, practicand traficul
comercial, pescuitul, ocazional atacau nave si localitati strdine. Pentru a
opune o rezistentd efectiva invaziilor piratilor straini, isi consolidau
fortele si ieseau in mare la pescuit in grupuri alcatuite din cateva nave,
numite ,,haite de lupi”.

Frematand 1n bataia vantului, stindardul miraculos umplea sufletele
navigatorilor strdini cu o groaza usor de inteles. Lupii Marii respingeau
atacurile piratilor contraatacand. In lupta corp la corp, traco-getii abordau
navele dusmanilor cu un curaj deosebit de mare. Intampinati de bastinasi
cu neincredere si ostilitate, negustorii meridionali numeau Marea Getilor
- ,,Marea Beznei” sau mare
»axeines”- mneospitalierd [9, p.
53]. Doar cei mai curajosi
navigatori mediteraneent,
adevarati eroi ai timpului, riscau
sd navigheze in ,,Marea Beznei”.
La 45 km, de gurile Dunarii, se
afla cea mai mare insuld din
Marea Neagra, cu o suprafata de
1,5 km?, insula Leukea (Alba)
(acum insula Serpilor) (fig.
1.17).

Din cele mai vechi timpuri navigatorii greci si cei meridionali
stieau ca pe insula Leukea In Marea Beznei, unde dominau getii, se afla
o intrare in Aid. Toti navigatorii meridionali erau obligati sa stationeze

Fig. 1.17. Insula (Leukea) Serpilor,
(foto: palomnyk. Kiev.ua)
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obligatoriu langa aceasta insuld doar ziua, pentru a achita perceptorilor
traco-geti darea pentru a naviga si comercializa mai departe in Marea
Beznei fara primejdii. Noaptea langa aceasta insuld miraculoasd si
foarte periculoasa nu trebuea sa se afle nici o nava strdina, altfel navele
impreund cu echipajele dispareau in Aid. Termenul ,,/nsula Serpilor” a
aparut mai tarziu, are radacini istorice si provine de la simbolul de lupta
al geto-tracilor, dragonul cu cap de lup si corpul de sarpe.

Prin sec. VIII - VII 1.Hr., in relatiile dintre traco-geti si negustorii -
navigatori greci s-a instaurat increderea si intensificarea legaturilor
comerciale profitabile. In consecinti, in lexicul negustorilor - navigatori
greci notiunea ,,axeines” neospitalierd, este inlocuitd cu ,.euxeinos”, ce
insemna cd Marea Beznei pentru greci a devenit mare ospitalierd - Pontul
Euxin. Din aceasta perioadd, cu bundvointa regilor traci si geti, negustorii
greci intemeiau pe litoralul geto-tracic al Pontului Euxin factorii si
colonii, sporind activitdtile comerciale, schimburile de marfuri si
vanzarile. Cea mai veche colonie a grecilor se considerda Histria,
infiintata Tn anul 657 1.Hr., pe malul golfului Sinoe (acum, lacul Sinoe),
de catre negustorii din Milet.

La inceputul sec.VI 1.Hr., in semn de recunostin{d negustorii-
navigatori greci au construit pe insula Leukea un templu mare cu noua
altare 1n cinstea lui Ahiles, unde negustorii isi lasau darile bogate.
Ramasitile acestui templu au fost descoperite la sfirsitul sec.XIX. In a
doua jumatate a secolului VI 1.Hr., grecii au apdrut in localitatea Tomis
(grec. taieturd). Dupa unele izvoare istorice Tomis a fost intemeiatda de
catre Regina Tomires, azi, jud. Constanta, Romania. In acelasi secol (VI
i.Hr.), negustorii milesieni s-au stabilit pe malul de est al limanului raului
Tiras (Nistru), o veche localitate geto-traca, unde se afla si o colonie
feniciand cu numele reluat de la denumirea fluviului.

Istoricul Herodot mentiona colonia Tira amplasata pe gura raului
Tiras (numele vechi al Nistrului), care aproviziona cu produse alimentare
locale Grecia antica. In decursul veacurilor colonia Tiras s-a transformat
intr-o puternica cetate-port, important centru comercial, supranumitd
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Aspron de negustorii bizantini, Mauro castro - de cei genovezi,
Akkerman de tatari, Cetatea Alba de moldoveni si Belgorod-Dnestrovski
de slavi. Negustorii din Heracleea au intemeiat orasul Callatis. Pe
litoralul pontic se Intemeiaza un sir de orage-colonii: Dionisopol (Balcic),
Troesmis (Iglita), Axiopolis (langd Cernavoda), Aegyssus, Dinogetia,
Odessos (Varna), Mesembria (Nesember), Apolonia (Sozopol), Callatis
(Mangalia). In scurt timp aceste colonii ajung centre comerciale inalt
dezvoltate, contribuind si la dezvoltarea organizarii sociale si culturale a
geto-tracilor [9, p. 29]. Datorita desfasurarii intense a relatiilor
comerciale, in secolul VI 1.Hr. s-a format piata traco-geta in sensul larg al
cuvantului, cu bani proprii si cu un volum important de marfuri. In urma
sapaturilor arheologice de pe teritoriile vechilor targuri ale traco-getilor
au fost descoperite monedele oraselor-porturi Olbia, Istria s. a. Orasul
Olbia a fost intemeiat la inceputul sec.VI i.Hr. (530 1.Hr.-550 1.Hr.), pe
malul drept al limanului raului Bug, de catre negustorii din Milet.
Prezenta si diversitatea numeroaselor ambarcatiuni la traco-geti
este atestatd in multe izvoare istorice antice. In descrierea companiei
militare a lui Alexandru cel Mare (fig. 1.18) contra tribalilor de pe
Dundre in anul 335 1.Hr., istoricul Arrian relateazd importanta
ambarcatiunilor 1n viata si activitatea traco-getilor: Neavand corabii
= suficiente, Alexandru a dat poruncd sa se
strangd mijloace de navigatie de la localnici. ...
El insusi se imbarca pe o corabie - spune
Arrian - §i porunci... sa se adune de prin tinut
cdt mai multe barci ce se gaseau pe aici din
belsug, deoarece locuitorii de-a lungul Istrului
se folosesc de ele la pescuit si pentru a trece
unii la altii si chear a face obisnuit piraterie”
[10, p. 251-253]. Pentru a asigura securitatea
hotarelor maritime, a porturilor si a traficului

Fig. 1.18. Alexandru cel ~ comercial naval in sec. I 1.Hr., pe Dundre si in
Mare (Mozaic din Pont, in oragele porturi mari si in cetati regii
Pompei, sec. lll.Hr.)  traco-geti aveau flotile militare proprii bine
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organizate, guvernate de un amiral localnic cu drepturi depline [9, p. 29,
31].

Din secolele IV pana in sec. I 1.Hr. majoritatea navelor comerciale
din componenta flotilelor traco-getilor erau alcatuite din nave comerciale
voluminoase de tip fenician sau grecesc in variantele lor locale care
traditional aveau destinatii duble de comert si luptd, iar flota militara
raméne formatd din unireme si bireme lungi, inguste, usor manevrabile,
construite si perfectionate pe santierele locale. Flotilele militare de obicei
erau folosite pentru patrularea coastelor marii si escortarea navelor
negustorilor strdini, contra piratilor locali. Caravanele navelor de cabotaj
ale tracilor si getilor, care intrefineau legdturi comerciale cu pietele
oraselor din Pontul Euxin si din Marea Mediterand, in calatoriile
indelungate se ajutau reciproc §i nu se escortau cu nave militare.

Infruntand furtuni si naufragii in timpul navigatiilor indelungate,
navele maritime straine si locale aveau nevoie de deservire si reparatii.
Prin diferite modalitati navigatorii acumulau unii de la altii diverse forme
si metode noi de organizare a activitdtilor in constructiile navale,
necesare dezvoltarii consecutive prin perfectionarea atelierelor navale
primitive in intreprinderi primare cu ateliere asigurate cu instrumente,
utilaj si muncitori specialisti in diverse domenii. Langa porturi se
intemeiau santiere cu cale primitive de halaj asigurate cu vinciuri sau
»argati” (cabestan) pentru scoaterea pe mal si lansarea ambarcatiunilor
pe apa dupa reparatii, deserviri necesare de calafatuire, smolire, si a
navelor noi, constructiile necesare navigatiei si activitatilor portuare
datoritd cresterii comunicatiilor comerciale fluviale si maritime. In
porturile cetatilor si orasele-porturi de pe tarmul Pontului, in Dobrogea,
pe Dunare si Nistru, in locuri favorabile se intensifica activitatea
intreprinderilor navale cu santiere si ateliere specializate, unde lucrau
multi angajati locali:

- 1n ateliere de prelucrare a lemnului, muncitorii dulgeri taiau, uscau
si pregiateau scanduri si lemnul cordbier, tamplarii executau elementele
osaturii, bordajelor, puntilor, arborada navelor si diferite cavile pentru
fixarea bordajelor si puntilor navelor mici;
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- 1n ateliere de fierdrie, ferarii confectionau cuie din fier si bronz,
diferite elemente din metale;

- 1n ateliere metalurgice, la comanda se turnau elemente din fier si
bronz (ulterior, in evul mediu turnau ancore, clopote, bombarde,
culevrine), etc;

- 1n ateliere pentru producerea funiilor funarii si otgonarii rasuceau
sau Tmpleteau diferite funii (parame), otgoane, sfoare, etc;

- in ateliere de producere a panzelor, panzarii teseau panze de
calitate pentru vele de diferite lungimi, latimi, grosimi si densitate, pentru
vele, saci si multe alte obiecte necesare pe nave din sfiritele de in,
canepa, lana, toarse la comanda;

- 1n ateliere pentru producerea uneltelor de pescuit, navodarii si
mrejerii impleteau plase, navoade si alte unelte de pescuit;

- 1n ateliere de tabacarie, pielarii executau diferite articole din piele;

- in ateliere pentru producerea amforelor si oalelor navale olarii la
comanda produceau diferite amfore, oale si tacamuri;

- in ateliere de prelucrare a obiectelor din piatrd unde pietrarii
executau ancore pentru stationare sau franare de diferite forme si greutati
(care deseori se pierdeau 1n timpul navigatiei) si a altor obiecte.

Datorita legdturilor de rudenie, relatiilor culturale si comerciale
intre Regii si neamurile traco-getilor, ambarcatiunile si navele flotilelor
maritime si fluviale, care Intretineau navigatia comerciald intre orasele-
porturi din Balcani, nord-vestul Pontului, pe Istru si Tiras, aveau o
arhitecturd navald scemdandtoare si erau influentate de cele mai
performante creatii, inclusiv ale cordbierilor meridionali. Arta
constructiilor navale si a navigatiei se transmitea din tatd in fiu, din
generatie in generatie.

Pentru a mari capacitatea de Tmbarcare a incarcaturlor pe nave,
trebuia mai mult spatiu, care in mare parte era ocupat de vaslasi, velieri,
merinde §i apa potabila pentru echipaje. Perfectionand greementul
(arborada si velatura) navigatorii incep sa foloseascd in timpul
expeditiilor mai mult velele, propulsia navelor devine mai efectiva.
Pentru protectia hotarelor maritime, administratiile oraselor-porturi si a
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cetatilor, in afara de unireme si bireme militare mari, foloseau si
stravechea camord, usoard si sprintend, pe care au perfectionat-o,
executand ambele extremitati ascutite cu etrava provei si etamboul pupei
arcuite cu capete superioare usor indoite 1n intertor. Camorele
perfectionate se utilizau pentru circulatii si patrularea coastelor marii.
Camorele erau solicitate si de ,,Lupii marii”, corsarii si piratii locali.
Romanii numeau camora geto-dacilor ,,corabia barbarilor”.

Geograful si istoricul grec Strabon in opera sa [11] descrie
activitatile bastinasilor de pe tarmul Pontilui, mentiondnd acest tip de
ambarcatiune: ,,Aceste popoare practica si pirateria, pentru care la ei
sunt luntri nu mari, inguste si usoare cu capacitatea aproximativ pana la
25 oameni, mai rar pana la 30”. Grecii le numesc ,,camore”. Echipand
flotile de asa ,,camore” si atacand corabii comerciale, vre-o tara sau
oras, ei dominau in mare. Uneori lor le ajuta pana si locuitorii
Bosporului, oferindule locurile lor de stationare a navelor si pietele de
realizare a dobanzilor. ...Regiunile, care se afla sub dominatia romanad,
sunt mult mai neputincioase contra acestei rautdati, din neglijenta
conducatorilor numiti acolo” [11].

In sec. i.Hr. si istoricul roman Cornelius Tacitus in [12, p. 47]
descrie mai amanuntit aceastd nava (fig. 1.19): ,,Barbarii uimitor de
repede isi construiau corabii si brazdau cu ele marea. Corabiile acestea
se numesc la ei camore, partile superioare a bordajelor sunt aproape
unul de altul, iar mai jos de
borduri corpul se largeste;
barbarii  nu  folosesc in
constructia acestor nave nici
scoabe din bronza, nici din
fier; cand marea e agitata cu
valuri inalte, pe borduri,
deasupra, pun scanduri, care

formeaza un fel de acoperis i = P £ L N,
protejate in asa fel barcile se Fig. 1.19. Camora geto-dacilor din sec.l
manevreaza ugor. Vislirea pe i.Hr. (desen de autor) [11, 12].
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ele se poate executa in orice parte, (corpul) acestor nave se termina cu
prova §i pupa ascutite, asa-ca pot sa acosteze in deplina siguranta la mal
§i cu un capat si cu altul” [11, 12, p. 47].

Camora geto-dacilor din sec. I i.Hr. — ambarcatiune autohtond, o
modificatie perfectionatd a camorei traco-getilor, lungd si ingusta, cu
camard, avea ambele extremitdti ascutite si ridicate cu curburi usor
arcuite spre interior, avea chila si coaste, cu cusatura bordajelor executata
in lung, partial puntata la prova si pupa, cu sau fara platforma ingusta pe
mijlocul navei, avea o lungime pina la 15 metri si lafimea 2-2,3 metri,
fiind propulsata cu 5-10 perechi de vasle si cu o veld dreapta - sau latina
pe un arbor demontabil dintr-o bucata. In timpul luptelor, arborul se lega
pe bord si se folosea ca pinten pentru spargerea bordajelor navelor
inamice. Manevrarea se executa cu o visla cu bratul lung legata la pupa
de bord sau de etambou. Camorele exploatate pe rauri si mare, in care
echipajul se afla timp indelungat, aveau ,,camara”, un cort demontabil,
arcuit, analogic camorei antice timpurii, acoperit cu piei sau tesdturi
impermiabile. In timpul luptelor, de pe acoperisul ,,cimarei” pe pilonii
arcuiti ai cortului, pe ambele borduri se lansau paravane din scanduri din
lemn tare cu gauri si vizoare pentru arcasi, cu decupari pentru bratele

T RE NN T ‘.-'7:' - DN A

‘ (Dunavef) 1906,

]Udeful Culcea Jnaugurarea Canalului wRegele Carol

Fig. 1.20. Judetul Tulcea. La Inaugurarea Canalului ,Regele Carol”’(Dunavet),
1906 (fotografie din arhiva regala).
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vaslelor pe scandura inferioara. In timpul luptelor, de pe acoperisul
camarei” pe pilonii arcuiti ai cortului, pe ambele borduri se lansau
paravane din scanduri din lemn tare cu gauri si vizoare pentru arcasi, cu
decupdri pentru bratele vaslelor pe scandura inferioard. Camora
transporta de la 25 pana la 30 oameni sau cantititi impresionante de
incarcaturi. Geto-dacii foloseau camorele in diferite scopuri gospodaresti,
pentru circulatii, transportari, cat si in scopuri militare pe fluvii §i mare.
Ulterior camora, aceastd navd milenard, rationald, sprintend si usor
manevrabild, verificatd practic si perfectionatd in timpul navigatiilor, a
ramas utild In navigatia locald pana in sec. XX (vezi fig. 1.20), servind
ca model de inspiratie si in creatiile multor constructori navali europeni.

intemeierea Regatului Dacia

Istoricul italian Nicolo Zeno 1n opera sa [13] (despre geti), descrie:
,,Dupa disparitia lui Sitalces, in fruntea Getilor a venit Burebista (fig.
1.21), in vremea caruia a aparut §i Deceneu, considerat al doilea intelept
al Getilor, iar in aceasta perioada, Roma era condusa de Dictatorul
Silla. Acest Deceneu a fost foarte stimat de Regele Getilor, sfaturile sale
devenind calauza pentru el. A inceput sa
corecteze Legile lui Zalmoxis, facdand parca
uitata antichitatea lor §i a adaugat altele noi. A
initiat ceremonialele sacre, i-a ales dintre
oameni pe cei mai exceptionali §i i-a consacrat
Sacerdoti ai unei noi credinte. Pe acestia i-a
numit Pileati §i oameni seculari capeluti, poate
pentru ca unii nu aveau par lung, iar altii da.
Cu aceste regulamente i-a condus pe Gefi la cel

mai Inalt nivel de trai, la cele mai

Fig. 1.21. Burebista -

extraordinare obiceiuri. Stiind ca armele Regele Daciei
reprezinta nervul Imperiilor, le-a dispus (presupus Burebista,
practicarea exercitiilor militare si, alaturi de regele Daciel,

Hermitage Museum, St.

disciplina, le va insufla ideea marelui nume al _
Petersburg, Rusia.)

strabunilor lor si-i va pregati din nou pentru
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cucerirea intregii Scitii. Avand deja bine dezvoltat cultul armelor si al
razboiului, executand diverse exercitii sub diversi comandanti, au plecat
in multe batalii, in special in Germania, pe care au distrus-o §i pradat-o
in intregime. Aici, dintr-o colonie de-a lor vor iesi popoarele, care vor
lua apoi numele de Cati. Mai este bine de amintit, ca pana in vremea lui
Deceneu, Gotii se numeau Geti si pentru ca au plecat in multe batalii,
au fost numiti cu mai multe nume, divizati fiind in mai multe puteri. In
orice caz, resedinta lor principala a ramas Dacia, pe care noi astazi o
numim Valahia si Septem Casta’ [13].

In prima jumitate a sec. I .Hr., Orasele-porturi si cetitile geto-
dacilor de pe Dundre si tarmul pontului, avand legaturi comerciale directe
cu orasele Greciei si pietele tarilor meridionale, practicand intens
comertul maritim, au atins un inalt nivel de bunistare. In aceste vremuri,
relativ linistite si benefice pentru dezvoltarea sociald a tribalilor traci, geti
si daci din regiune, constientizand si pericolul instabilitatii din partea
Imperiului Roman, sau creat conditii necesare pentru unificarea si
consolidarea tuturor neamurilor intr-un regat independent si puternic sub
conducerea regelui Burebista (82-44 1.Hr.).

Geograful Strabon 1l apreciazd pe regele Burebista ca pe un
puternic strateg militar si politician iscusit, afirmand: ,, Ajuns in fruntea
neamului sau care era istovit de razboaie dese, getul Burebista l-a inaltat
atdt de mult prin exercitii, abtinere de la vin si ascultare fata de porunci,
incat in citiva ani a faurit un stat puternic si a supus getilor cea mai
mare parte din populatiile vecine, ajungdnd sa fie temut chiar si de
romani, pentru ca trecea Istrul fara frica, pradind Tracia pana la
Macedonia §i Iliria” [14]. Regele Burebista a unificat triburile geto-
dacilor fiind sustinut pe de o parte de armata puternica peste 200 000 de
oameni, formata din oastea regelui si oastea compusa din tribalii condusi
de capeteniile lor, numiti de rege generali ai armatei sale, si pe de alta
parte era sustinut de autoritatea spiritualda supremd a marelui preot
Deceneu, care mentinea stabilitatea spirituala, traditiile si obiceele
neamurilor [15, p. 110]. Regatul Dacia era o monarhie cu caracter militar
pronuntat, unde fiecare trib stdpanea un teritoriu cu o asezare mare,
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numitd ,,dava”, avand rol de centru
administrativ. Existau si uniuni de
triburi puternice conduse de ,,basilei”
(regi) [16].

Societatea geto-daca nu era de
tip clasic sclavagist si se baza pe
relatii tribale, cu o structura formatd
din nobili tarabostes, care in semn

distinctiv al rangului lor purtau pileus, ~ Fig- 1.22. Dacia, Moesia, Tracia si

Macedonia -1730. Cartograf:

Gerhard Mercator, harta dupa
Claudius Ptolemaeus-

o caciuld ascutitd si majoritatea
populatiei, pe care o formau capilatii

sau comatii, care purtau parul pana pe Tab.IX.EUROPAE, Cjntinens
umeri, toti trdiau liberi, egali si nu ~ DACIAM, MISSIAM, THRACIAM
exploatau pe altii [18]. ac MACEDONIAE partem [17].

Pentru consolidarea triburilor si intdrirea puterii statului a introdus
legi in formd de obicee noi numite belegines si reforme administrative
foarte importante, numind noi conducatori responsabili pentru
dezvoltarea agriculturii, perceptarea darilor, organizarea si controlul
lucrarolor obstesti obligatorii pentru crearea unui sistem puternic de
fortificatii in tard. Regele Burebista formeaza curtea cu sfetnici si retele
de investigatii externe cu agenti inclusiv la Roma.

In anii 73-72 i.Hr. generalul roman Marcus Terentius Varro
Lucullus cucereste cetatile si orasele porturi ale grecilor de pe tarmul
Pontului Euxin, care se aflau sub protectia lui Mitridates al Vl-lea
Eupator, care fiind inldturat, e nevoit sd se retragd [18]. Cetatile si
orasele-porturi ale grecilor nimeresc sub guvernarea proconsulului Caius
Antonius Hibrida guvernatorului Macedoniei. Din pricina conditiilor
insuportabile impuse 1n anii 62-62 1.Hr., cetdtile sau rasculat.
Guvernatorul Macedonean a organizat o expeditie militard pentru a
supune rasculatii insa a fost invins langa zidurile Istrei de catre histrieni,
bastarni si getii aliati [19 p.280-282, 291]. Prin anii 60-59 1.Hr. armata
regelui Burebista incepe compania de securizare a hotarelor Tmpotriva
celtilor din sud si sud-vest, inlaturdnd acest pericol, dupa care a supus
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bastarnii de la rasirit. In aceasti perioada regele Burebista
perfectioneaza armata, Introducand cele mai noi realizari tehnice in arta
militard. Armata e formatd din unitdti de ostasi pedestri, unititi de
cavalerie, formatiuni cu personal pentru constructia si fortificarea
cetatilor, a podurilor de trecere, pentru aplicatia si deservirea masinilor
militare de lupta si asediu, formatiuni cu personal specializat n
constructia fortificatiilor [20, p.63].

In anul 55 i.Hr. Regele Burebista incepe o companie militara de
anexare a cetdtilor si oraselor porturi ale grecilor de pe tdrmul Pontului
Euxin. Luind in vedere relatiile prietenesti si situatia in care se aflau
cetdtile fara protectie si ajutor din partea vre-unei puteri politice reale, e
usor de imaginat aceste ,,cuceriri’. Armata Regelui Burebista cucereste
la gurile Bugului cetatea Olbia, dupd care cucereste pe rand cetatile Tiras,
Histria, Tomis, Mesembria, Dionysopolis, ajungdnd pand la Apolonia
Pontica. Anexand toate cetdtile, orasele—porturi, coloniile si factoriile
grecilor de pe Dunare si de pe tarmul Pontului Euxin, sub stapanirea
regelui Burebista pe langa cetatile si flotele Daciei, au nimerit navele
maritime - comerciale, flotilele militare si masinile militare din cetati si
de pe navele grecilor.

Pomenind Flota comerciald trebuie de mentionat diversitatea
tipurilor acestor nave, pentru transportarea incarcaturilor generale, a
oamenilor si pentru animale. Burebista a cucerit §i a devenit stapanitorul
tuturor oragelor-state grecesti din Pontul Sting, de la Olbia pand la
Apollonia. El este cel care a intemeiat primul si cel mai mare stat traco-
getic - Dacia. In granitele acestuia era inclus un vast teritoriu ce se
intindea din Carpatii Slovaciei, la Dunarea mijlocie, Muntii Balcani, iar
spre est pana la Olbia [21, p.79]. Datorita acestor cuceriri Dacia devine
cea mai puternica tard maritima din Pontul Euxin. O inscriptie pe o placa
gasitd pe locul asezdrii strdvechiului Dionisopolis, care se pastreazad in
Muzeul National din Sofia (Bulgaria), ne informeaza ca Burebista a fost
,cel dintai si cel mai mare dintre regii Traciei §i stapan peste tot tinutul
de dincolo si de dincoace de fluviu” [9, p.31]. In continuare se prezinti
unele corabii geto-dacice (moldovenesti) din ultimii apr. 2000 de ani.
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3

Nava autohtona de cabotaj » étargé” galerd comercialé de tip venetian dinr
din sec. VIII-IX d.Hr.

39

LSaica domneasca’™ navd militara cu Panzar (saica comerciala),

doi arbori propulsaté cu vasle si vele a sec. XIV-XV.
Flotei Militare-Maritime a Moldovei din
sec. X1V, in timpul domniei lui
Alexandru cel Bun.
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Saica mica (sfert de saica), Caraca comerciald moldoveneasca cu
sec. XIV-XV. un arbore, din sec, XV.

LLupul marii*-corabie militard moldoveneasca, dictrugator de la sf.sec.XV — XVI.
! — =

Saicad mijlocie din Saica mare — ,brigantina” moldoveneascéd, nava de
sec.XV. cabotaj, din sec.XVI.
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-/ |

Bolozan moldovenesc, sec.XVI Bolozan comercial moldovenesc
(numit si: borozam, boloza, buruzan) din sec.XVII.

Corabii de tip european construite de corabierii moldoveni pentru flota
Moldovei si flotele tarilor Europene

Caravela mare de tip spaniol,
sec. XVl

Nava cu aburi ,STEFAN CEL MARE;’ cu
anul 1843 zbaturi si vele,1864.

éoeleta ,,Mita ” Ianstéa Braila in
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Concluzii

Cercetarea evolutiei marinei autohtone ne-a oferit inca o parte
necunoscuta si foarte importantd a patrimoniului istoriei nationale, care
are un rol foarte important in educatia generatiei tinere si a societdtii, In
formarea unei imagini mult mai ample a stiintelor culturii nationale din
trecutul istoric al neamului nostru. Informatia descrisd in acest studiu
demonstreaza evolutia marinei autohtone a finaintagilor nostri, din
antichitate pana in zilele noastre, imaginile si descrierea ambarcatiunilor
si a cordbiilor autohtone cu o variata bogatie de plute, luntri, barci, nave
si corabii din epocile preistorica, anticd si medievala in prezent au o
importantd practica foarte mare in dezvoltarea si diversificarea industriei
turismului sportiv rural si international.

Ambarcatiunle istorice autohtone in dimensiuni reale sau reduse
pot fi folosite in diferite scopuri gospodaresti, de cercetare si Intretinere a
ecologiei mediului fluvial si maritim, pentru investigatii stiintifice,
circulatii de agrement, plutdrii scurte de comunicare intre hanurile
amplasate pe malurile raurilor, cat si pentru plutarii indelungate pe rauri
si mari, pe rutele Tnaintasilor nostri, negustorilor-navigatori antici si
medievali.
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	Indiferent ce nivel de dezvoltare aveau, oamenii au fost și rămân mereu ademeniţi de miraculoasa putere a pribegiei, care-i ademenea să însuşească locuri noi, necunoscute și visau să depășească obstacolele naturale. Prin diferite metode împrumutau și ...
	Ciobaca (fig. 1.3) - o modificaţie autohtonă a monoxilei, avea formă dreptunghiulară cu pescajul (fundul) plat pentru utilizare pe spaţii acvatice cu adâncimi reduse. Extremităţile aveau o curbură arcuită cioplită avansat. În spațiul interior al mono...
	Pentru instalarea trecătoarei pe afluent, prova și pupa primei dubase laterale a trecătoarei se lega lângă mal de copaci, iar capătul liber al construcţiei se îndepărta spre mijlocul râului unde apa curgătoare împingea construcţia spre malul opus, sau...
	Pe vreme rea, luntraşii instalau pe pletină un cort simplu, cu acoperiş din piei sau ţesături. Propulsia se executa cu vâslele fixate cu zbire din cânepă pe capetele superioare ale crevacelor medii, sau vâsleau obișnuit cu pagale.
	Astfel, acumulând deprinderi și însuşind experiența plutirii pe plute și monoxile pe lacuri, râuri şi de-a lungul malurilor mării, începe era navigaţiei, iar omul devine navigator.
	Înaintaşii noştri traco-geți până în Evul Mediu perfecţionau și utilizau după necesitățile gospodărești cotidiene, diferite modificații ale plutelor și monoxilelor pentru circulații, pescuit, diverse relaţii sociale și comerciale locale. Însușind exp...
	Bordurile monoxilelor se înălțau cu scânduri fixate pe borduri cu știfturi și de coastele interioare din tije trainice fixate de borduri cu cavile din lemn. Pe vreme rea, cu vânturi puternice sau furtuni, pentru a exclude devierea ambarcațiunilor, fii...
	Izvoarele istorice antice menționează că unele popoare de pe ţărmul Mării Negre în antichitate navigau, folosind hărţi cu imaginea ţărmului măritim. Se fac referiri la Apolo de Rodos, care afirma în epoca elenă precum că în Colhida se făceau diferite...
	Tracii și geții locali în antichitate cunoșteau metodele întocmirii hărților simple și a planurilor topografice. Navigatori iscusiţi, cu experienţă, ei întreţineau legături comerciale pe râuri şi pe mări cu ţări îndepărtate, executând plutării comerci...
	După anexarea unei părţi a Ţării Moldovei de către Imperiul Ţarist Rus în 1812, aici a fost trimis un grup mare de savanți, specialişti din diferite domenii de activităţi, pentru a valorifica și descrie teritoriul ocupat. Studiind monumentele megaliti...
	În studiul său cercetătorul E. N. Melnik descrie artefactele descoperite în preajma satului Nagoreany (fig. 1.7). „...Pe vârful unui deal aproape abrupt sunt amplasate, în trei rânduri, şapte peşteri. O legendă de la faţa locului glăsuieşte că, în tim...
	toate figurile întâlnite aici pe alte pietre. Trei părţi ale pietrei sunt acoperite cu desene, cele mai multe pe partea de la răsărit. Desenele sunt amplasate în rânduri destul de drepte, amintind de înscrierile ieroglifice în câteva strofe”.
	Imaginea monumentului megalitic din s. Negureni, jud. Hotin, copiată şi descrisă de  cercetătorul E.N. Melnik,  are o importanţă istorică deosebită, care ne reprezintă o hartă perfect localizată străveche şi unicală a teritoriului și ţărmului Nord-Ves...
	- Camora geto-tracilor (fig. 1.10) - o ambarcațiune antică lungă,
	Sprintenă, ușoară și manevrabilă, avea chilă și osătură simplă,  cu lungimea aproximativ pînă la 15 m, şi lăţimea - 2-2,5 metri, camora era propulsată cu 5-6 perechi de vâsle trainice cu penele ascuţite şi cu o velă dreaptă învergată pe un arbore demo...
	Camora era folosită de traco-geți pentru circulaţii și patrularea acuatoriilor fluviale și maritime (camora militară (fig. 1.11)), de-a lungul coastelor mării, avea cămară (un cort arcuit demontabil acoperit cu scânduri subțiri și o covertă dun piele)...
	Camorele militare la pupă aveau un pinten folosit pentru spargerea bordajelor ambarcaţiunilor iamice. Vâslele camorei treceau prin „dame” - găuri executate în parapetele înalte ale  bordurilor care asigurau securitatea vâslaşilor, amplasarea cărora as...
	plutire a navei. În funcţie de necesitate camora era guvernată de stăpîn sau comandantul navei putea fi manevrată cu câte o vîslă solidă, fixată pe furcheţi la pupă, sau lîngă provă și care permiteau brusc schimbarea direcţiei plutirii la 180o.
	Pentru a proteja vâslașii și echipajul contra săgeţilor şi suliţelor inamicilor pe partea superioară a pilonilor arcuiți ai cortului camorei pe ambele borduri se fixa cu legături câte un paravan strâns și pregătit de lansare, din scânduri de lemn tare...
	Navele de transport pentru pasageri şi încărcături din sec. XV î.Hr. - unireme lungi şi voluminoase (cu corelaţia 1/5) aveau aceleaşi capacităţi ca şi navele de transport , fiind propulsate cu 26 vâsle şi o velă dreaptă cu două vergi pe un arbor fix. ...
	La pupă nava avea un cort mic pentru stăpînul sau comandantul navei. Tradiţional, navele erau împodobite cu diferite ornamente, imagini sculptate ale zeilor sau zeiţelor, ocrotitorii navelor (surse [2, p. 130] și Fresca de pe peretele palatului ruinat...
	Luntre antică, propulsată cu o vâslă (fig. 1.13) - o ambarcaţiune lungă, îngustă şi uşoară cu chilă, pentru circulaţii şi agrement cu lungimea aproxsimativ pînă la10 m şi lăţimea pînă la 1,6 m, asigurată cu banchete şi un cort mic demontabil pentru 4-...
	Originea tracă a băștinașilor și legăturile maritime între neamurile trace continentale cu localnicii de pe insulele meridionale au fost demonstrate în urma investigațiilor arheologice. „În Cipru au fost descoperite artefacte cu inscripții trace în si...
	Apusul culturii minoice
	Periodic calamităţile naturale generează schimbări radicale în mediul înconjurător, în viața şi cultura civilizaţiilor pe Planeta noastră.  După  descrierile filozofului grec Platon, în epoca bronzului în sudul Mării Egee se afla o insulă  mare cu pă...
	În timpul primei erupţii, craterul vulcanului Thera sa prăbuşit creând o calderă uriaşă, care imediat a fost umplută cu apa mării, provocând o evaporare masivă şi o explozie colosală, generând activităţi seismice cu cutremure puternice şi alunecări de...
	Toate aceste efecte au devenit fatale nu doar pentru civilizaţia minoică dar şi pentru majoritatea popoarelor din spaţiul mediteranian pe mulţi ani înainte. Valurile provocate de erupţie au distrus localităţile şi oraşele aflate pe coastele Mării Medi...
	Conform analizelor radiocarbon contemporane, vulcanul Thera a erupt de două ori. Prima și cea  mai puterncă erupție a fost în anul 1520, a doua erupție în anul 1460 î.Hr. (+/- 60 ani). Şi a doua catastrofă naturală a avut urmări tragice pentru populaț...
	menţionate de geograful Strabo, au adus mai puţine daune. Suprafața superioară a calderei vulcanului are peste 50 km2 şi o adâncime de peste 200m. Vulcanul Thera rămâne activ. Ulterior, preafrumoasa insulă „Calista”, a fost renumită în insula Santorin...
	Ne putem imagina puterea colosală a erupției vulcanului Thera în comparaţie cu erupția vulcanului Krakatoa din Indonezia în anul 1883. Cercetările contemporane, efecutate de savanţi şi cercetători au demonstrat că „caldera” craterului vulcanului Thera...
	Popoarele mării
	Pentru prima oară termenul „oamenii mării” a fost folosit de Emmanuel de Rougé, curator la Luvru, în 1855. Ulterior, istoricul egiptolog francez Gaston Maspero, cercetând vechile manuscrise egiptene unde erau numiţi „cei de pe insule” sau „triburile d...
	Consecinţele catastrofei  naturale în urma erupţiei vulcanului Thera, scăderea bruscă a nivelului de trai şi condiţiile aspre impuse au făcut viaţa oamenilor insuportabilă, provocînd tot mai mulţi oameni să mărească rândurile războinicilor şi piraţilo...
	În Marea Azurie o mulţime de oraşe-state, ţări şi triburi mici, dar independente  cu armatele şi flotilele lor, cu rivalitate geloasă concurau dur între ele, impunând condiţii războinice activităţilor comerciale, le făceau nerentabile, ca rezultat se ...
	După ce au pustiit imperiul Hitit din Asia Mică, iar la Sud civilizaţia miceniană, minoică, ţările şi oraşele - porturi bogate de pe malurile înfloritoare ale Greciei, Popoarele mării sau îndreptat spre Tracia și Marea Geţilor pe o mulţime de nave mar...
	Respingând  multe și îndelingate năvăliri, în ultima năvălire, prin anul 1175 î.Hr., armata faraonului  Ramzes al III-lea a distrus definitiv şi a împrăştiat coaliția „Popoarelor mării”. Înfrângerea zdrobitoare a impus  popoarele mării să se împartă î...
	pe ţărmurile Mării Mediterane, iar o parte din ei au rămas să trăiască în
	Egipt. Imaginile bătăliilor maritime între flota militară egipteană cu navele „oamenilor mării” executate în basoreliefe pe pereţi demonstrează că flota popoarelor mării era alcătuită în majoritate din bărci şi nave de tip finician, cu capacităţi prac...
	În acest dezastru regional, unde majoritatea ţărilor şi a oraşelor-state puternice şi înfloritoare până nu demult acum se aflau în ruine, într-un mod miraculos numai Fenicia, cu oraşele-porturi bogate de pe ţărmul mării și flota ei maritimă comercial...
	Din cele mai vechi timpuri navigatorii greci și cei meridionali ştieau că pe insula Leukea în Marea Beznei, unde dominau  geții, se află o intrare în Aid. Toți navigatorii meridionali erau obligați să staționeze obligatoriu  lângă această insulă doar ...
	Prin sec. VIII - VII î.Hr., în relațiile dintre traco-geți și negustorii - navigatori greci s-a instaurat încrederea și intensificarea legăturilor comerciale profitabile. În consecință, în lexicul negustorilor - navigatori greci noțiunea „axeines” neo...
	Istoricul Herodot menţiona colonia Tira amplasată pe gura râului Tiras (numele vechi al Nistrului), care aproviziona cu produse alimentare locale Grecia antică. În decursul veacurilor colonia Tiras s-a transformat într-o puternică cetate-port, impor...
	de slavi. Negustorii din Heracleea au întemeiat oraşul Callatis. Pe litoralul pontic se întemeiază un şir de oraşe-colonii: Dionisopol (Balcic), Troesmis (Igliţa), Axiopolis (lângă Cernavoda), Aegyssus, Dinogeţia, Odessos (Varna), Mesembria (Nesember...
	Datorită legăturilor de rudenie, relațiilor culturale și comerciale între Regii și neamurile traco-geților, ambarcațiunile și navele flotilelor maritime și fluviale, care întrețineau navigația comercială între orașele-porturi din Balcani, nord-vestul ...
	Fig. 1.20. Județul Tulcea. La Inaugurarea Canalului „Regele Carol”(Dunaveţ), 1906 (fotografie din arhiva regală).
	Societatea geto-dacă nu era de tip clasic sclavagist și se baza pe relații tribale, cu o structură formată din nobili tarabostes, care în semn distinctiv al rangului lor purtau pileus, o căciulă ascuțită și majoritatea populației, pe care o formau cap...
	Pentru consolidarea triburilor și întărirea puterii statului a întrodus legi în formă de obicee noi numite belegines și reforme administrative foarte importante, numind noi conducători responsabili pentru dezvoltarea agriculturii, perceptarea dărilor,...
	În anii 73-72 î.Hr. generalul roman Marcus Terentius Varro Lucullus cucerește cetățile și orașele porturi ale grecilor de pe țărmul Pontului Euxin, care se aflau sub protecția lui Mitridates al VI-lea Eupator, care fiind înlăturat, e nevoit să se retr...
	Concluzii
	Cercetarea evoluției marinei autohtone ne-a oferit încă o parte necunoscută și foarte importantă a patrimoniului istoriei naționale, care are un rol foarte important în educația generației tinere și a societății, în formarea unei  imagini mult mai amp...
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