
 

                 Universitatea Tehnică a Moldovei 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ANALIZA IMPACTULUI TRASPORTULUI ASUPRA 

MEDIULUI ÎNCONJURĂTOR ȘI IMPORTANȚA 
SUSȚINERII DEZVOLTĂRII TRANSPORTULUI 

DURABIL  

 
 
 
 
 
 
                                       Masterand: grupa MET – 221 M 

                                                           Valentin BODIU 

  

Conducător: conf. univ., dr.  

                      Nina GARȘTEA                 
 
 

Chişinău - 2023 



Ministerul Educației și Cercetării al Republicii Moldova 

Universitatea Tehnică a Moldovei 
Facultatea Inginerie Mecanică, Industrială şi Transporturi 

Departamentul Transporturi 

Programul „Managementul și Exploatarea Transporturilor” 

 

 

 
 

                  ADMIS LA SUSŢINERE 

Şef Departament: conf. univ., dr. Victor CEBAN 

_____________________________ 

"______" _________________ 2023 

 
 
 
 
 
ANALIZA IMPACTULUI TRASPORTULUI ASUPRA MEDIULUI 

ÎNCONJURĂTOR ȘI IMPORTANȚA SUSȚINERII DEZVOLTĂRII 
TRANSPORTULUI DURABIL  

Teza de master 

 
 
 
                                  Conducător: ________________  (conf. univ., dr. Nina GARȘTEA) 

    

                                  Masterand:  __________________  (Valentin BODIU) 

 

 
 
 
 

Chişinău – 2023 
 

 



R E Z U M A T 

 

Prezenta teză de master abordează problematica impactului transportului asupra mediului 

înconjurător și importanța dezvoltarea transportului durabil. Prezentul proiect este structurat în 

trei compartimente de bază. 

Primul compartiment al tezei de master prezintă analiza situației curente în domeniul 

transporturilor din Republica Moldova și analiza cadrului normativ. 

Compartimentul al doilea descrie aspecte privind poluarea mediului înconjurător, 

reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră și pactul ecologic pentru Uniunea Europeană.  

În partea a treia este examinat sistemul de transport durabil, inclusiv mobilitatea populatei 

și sistemele inteligente de transport. 

Prezenta lucrare conține: 

- 3 capitole; 

- 100 pagini; 

- 24 figuri; 

- 8 tabele; 

- 95 surse bibliografice. 

 

ZUSAMMENFASSUNG 

Diese Masterarbeit befasst sich mit der Frage der Auswirkungen des Verkehrs auf die 

Umwelt und der Bedeutung der Entwicklung eines nachhaltigen Verkehrs. Das vorliegende 

Projekt ist in drei grundlegende Abschnitte gegliedert. 

Der erste Abschnitt der Masterarbeit präsentiert die Analyse der aktuellen Situation im 

Bereich Verkehr in der Republik Moldau und die Analyse des regulatorischen Rahmens. 

Im zweiten Abschnitt werden Aspekte der Umweltverschmutzung, der Reduzierung von 

Treibhausgasemissionen und des Ökopakts für die Europäische Union beschrieben. 

Der dritte Teil untersucht das nachhaltige Verkehrssystem, einschließlich der 

Bevölkerungsmobilität und intelligenter Verkehrssysteme 

Dieses Papier enthält: 

- 3 Kapitel; 

- 100 Seiten; 

- 24 Figuren; 

- 8 Tabellen; 

- 95 bibliographische Quellen. 
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INTRODUCERE 

 

Traficul și mobilitatea joacă un rol vital în societatea și economia națională, dat fiind faptul 

că sistemul de transport ne oferă acces la locurile de muncă, educație, servicii, infrastructură 

socială și facilități de agrement, precum și contribuie la creșterea economică, la ocuparea forței 

de muncă și la comerț. Menționăm că sistemul de transport are un impact semnificativ și în 

continuă creșterea asupra mediului ambiant și a sănătății umane. În ciuda realizărilor tehnice, 

politice și progresului social, sistemul actual de transport și modelele de mobilitate nu sunt încă 

durabile, deoarece traficul continuă să fie o sursă a unui șir de probleme inclusiv la nivel 

guvernamental. 

Politicile de transport, sănătate și mediu sunt domenii complexe, interconectate și în 

continuă dezvoltare. Astfel, nu este ușor pentru factorul decizional să ia decizii despre unde și 

cum să acționeze, precum și cum să accelereze progresul dezvoltării durabile. Pentru guvernare 

implementarea soluțiilor pentru eliminarea problemelor de transport este o sarcină extrem de 

dificilă și asociată cu riscul de conflicte. Zgomotul din trafic este una din cele mai mari 

probleme, fiind urmată de schimbările climatice ca rezultat al emisiilor poluante generate de 

sistemul de transport actual. Criza climatică este cauzată de emisiile de gaze cu efect de seră 

generate de om, care continuă să crească în toate sectoarele, de la energie (34% din emisii) la 

agricultură, (22%) la transporturi (15%) și altele.   

Poluarea mediului este o problemă majoră care afectează atât ecosistemul global, cât și 

sănătatea și bunăstarea oamenilor, dat fiind faptul că poluarea poate lua diverse forme, de la 

poluarea aerului și a apei, până la poluarea solului și a mediului acvatic. Cauzele poluării sunt 

diverse, dar cele mai frecvente sunt activitățile umane, așa cum este cazul utilizării excesive a 

combustibililor fosili, a transporturilor, industriei grele, agriculturii intensive și a deșeurilor 

eliminate fără control. Influența calitativă și cantitativă a fiecărui factor poluant în parte în 

vederea stabilirii importanței acestora în poluarea generală a mediului și, consecutiv, pentru 

stabilirea măsurilor generale de diminuare sau de neutralizare a efectelor pentru a proteja mediul 

și pentru adoptarea de practici durabile în fiecare domeniu.  

Studiile asupra influenței factorilor poluanți stau la baza stabilirii obligațiilor operatorilor 

economici, în particular, și a politicilor statale asupra unor întregi ramuri economice, în general. 

Parteneriatele bazate pe consultanța de mediu pe întreg lanțul de responsabilitate au rolul de a 

identifica corect obligațiile către actorii statali prin implementarea și asumarea principiului 

„poluatorul plătește”.      

https://ecosynergy.ro/consultanta-de-mediu/


Integrarea măsurilor de reducere a emisiilor de gaze cu efect de seră în strategiile 

naționale, politicile și programele Republicii Moldova, reprezintă un pas important în 

dezvoltarea unei abordări spre o dezvoltare economică, cu emisii reduse de carbon. 

Pentru mulți profesionaliști din transporturi principalele provocări rămân accesibilitatea și 

reducerea congestionării traficului. În acest sens, urmează să se acorde prioritatea investițiilor 

într-o infrastructură adecvată, precum și acțiunilor ce vizează creșterea sistemelor de transport, 

precum și eficienței și fiabilității transporturilor. Nivelul admisibil de emisii pentru unitățile de 

transport, utilizarea spațiului public și asigurarea siguranței urmează a fi determinate, la nivel 

național, de cadrul de reglementare și mecanismele de politici relevante. În acest sens, specialiști 

din domeniul transporturilor depun efort pentru a reglementa cererea și oferta, ținând cont de 

factori precum timpul de călătorie, confortul și tarifele. În prezent, la nivelul UE se pune accent 

pe multimodalitate și pe crearea de spații sigure și confortabile pentru mersul pe jos și cu 

bicicleta. 

În prezenta teză de master se va face o trecere în revistă a impactului transporturilor asupra 

mediului din perspectiva efectelor acestei importante activități economice și a consecințelor 

negative pe care le produce, dar și a unor aspecte care țin de măsurile de diminuare a acestor 

consecințe care se adoptă deja la nivel global. 

Pentru a diminua impactul transporturilor asupra mediului și societății, este important ca 

unitățile de transport antrenate în trafic să fie într-o stare adecvată din punct de vedere tehnic, iar 

controalele efectuate pe parcursul duratei de viață a acestora să fie relativ simple, rapide și 

necostisitoare. 

Actualitatea temei reiese prin prisma: (a) încălzirii globale cauzate de emisiile de gaze cu 

efect de seră, (b) dezvoltarea sistemului de transport durabil. Pe măsura creșterii gradului de 

motorizare, impactul transporturilor asupra mediului este tot mai mare. Pentru a monitoriza 

eficient impactul transporturilor asupra mediului și pentru a lua decizii în cunoștință de cauză, 

sunt necesare date consecvente despre transport, mediu și sănătate, care trebuie să fie disponibile 

atât la nivel guvernamental cât mediului academic și sectorului public. 

Scopul tezei: constă în analiza complexă a cadrului normativ care reglementează 

reducerea impactului transporturilor asupra mediului înconjurător și dezvoltarea durabilă a 

transportului, și elucidarea lacunelor. 

Sarcinile prezentei teze de master: 

- analiza experienței internaționale, inclusiv bunele practici, 

- analiza comparativă a cadrului normativ, 

- analiza factorilor care influențează impactul transporturilor asupra mediului înconjurător 

și dezvoltarea transportului durabil. 



Baza metodologică a cercetării științifice: o constituie metodologiile aplicate, inclusiv 

metoda: istorică, comparată, statistică, logică, deducției, fiind utilizat principiul analitico-

sintetic. Baza documentară a tezei de master este vastă cuprinzând materiale de referință din 

literatura de specialitate.  

Valoarea aplicativă a lucrării: în conținutul său teza de master abordează un șir de 

probleme și aspecte importante care necesită a fi corect tratate, înțelese și aplicate în mod 

pertinent în practică. 

Sub aspect teoretic teza de master abordează opiniile expuse de autori în literatura de 

specialitate cu referire la impactul transportului asupra mediului înconjurător și dezvoltarea 

transportului durabil. Importanța teoretică constă în faptul că prezenta teză de master prezintă 

prin sine un studiu documentat și sistematizat, inclusiv analiza comparativă, cercetarea studiilor 

de caz, care pot fi luate în calcul în cadrul studiilor universitare, precum și înaintarea 

propunerilor de modificare, completare și ajustare a cadrului normativ în vigoare.  

Întreaga tratare realizată prin abordarea temei care face obiectul tezei de master se înscrie 

în cadrul mai larg de generalitate și principialitate teoretico-practică. S-a încercat să se aducă în 

atenție și să se pună în discuție unele probleme, fiind formulate un șir de recomandări în vederea 

ameliorării situației create.  

Importanța aplicativă este semnificată prin formularea unor teze și recomandări vizavi de 

reglementarea impactului transportului asupra mediului înconjurător și dezvoltarea durabilă a 

acestuia. Toate acestea, înserate cu o gamă amplă de spețe ce vizează impactul transportului 

asupra mediului înconjurător și dezvoltarea durabilă a acestuia în Republica Moldova, pot fi 

consultate și utilizate de specialiștii din domeniu în activitatea lor profesională.  

Rezultatele cercetării au importanță metodologică la investigarea și promovarea dezvoltării 

durabile a sistemului de transport, precum și diminuării impactului transporturilor asupra 

mediului înconjurător. Rezultatele obținute în cadrul cercetării, inserate în prezenta teză de 

master, au contribuit la creionarea unor inexactități prin prisma prevederilor cadrului normativ în 

vigoare.  

Structura și volumul teze: prezenta teză de master conține introducere, este structurată în 

trei capitole, finalizată cu concluzii, regăsim lista bibliografică, care este expusă pe 88 pagini. 

Teza de master este perfectată în conformitate cu normele tehnice impuse la întocmirea unei 

lucrări științifice.  
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