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REZUMAT

Teza de master cu tema: “Studiul sistemelor aditionale de sigurantd activa a autovehiculului
modern” este structuratd in patru capitole.

Odata cu cresterea performantelor vehiculelor totodata creste si viteza acestora si de aici
creste riscul de traumatizarii grave in urma impactului. Pentru a micsora traumatizarea soferului,
pasagerului, pietonilor multi din producatori efectuiazd numeroase cercetari stiintifice In acest
domeniu. In prezent existi numeroase tipuri de sisteme de sigurantd activa si pasiva care sunt
destinate daca nu pentru a evita total pagubele materiale si sandtatea omului, dar macar micgorarea
acestora. In lucrarea datd se vor descrie numeroase sisteme de siguranti active, principiul de
functionare etc.

Capitolul 1 va contine destinatia si clasificarea sistemelor de sigurantda active ale
automobilului.

In capitolul 2 se va descrie evolutia sistemelor de siguranta active a autovehiculelor moderne
cum ar fi: centura de sigurantd, sistemul de frinare cu ABS, sistemul de avertizare impotriva
coliziunilor frontale, asistenta la frAnarea de urgenta, sistemul de avertizare pentru depdsirea benzii
de mers, sistemul ce detecteaza obiectele aflate in punctul mort.

In compartimentul 3 se va elabora un studiu privind tendintele de dezvoltare care v-or deveni
obligatorii 1n viitor a sistemelor date. Avantajele si dezavantajele lor.

Sistemele de sigurantd active aditionale a automobilului descrise in capitolul 4 sunt: controlul
electronic a suspensiei, sistemul de avertizare la parasirea benzii de circulatie, sistem de evitare a
coliziunilor, sistemul de monitorizare a unghiului mort, sistemul de asistenta la coborare in panta,
asistenta la franarea cu motorul.

Sunt enumerate si descrise detaliat sistemele de sigurantd activd care mai poate fi numite
interactive, adica sistemele date lucreaza in regim ,,live’’ — direct.

Lucrarea se va sfirsi cu concluzii asupra temei abordate, bibliografie.

SUMMARY

The master's thesis on "The study of additional active safety systems of the modern vehicle"
is structured in four chapters.

As the performance of vehicles increases, so does their speed, and hence the risk of serious
trauma from the impact. In order to reduce the trauma of the driver, the passenger, the pedestrians,
many of the manufacturers carry out numerous scientific researches in this field. There are currently
many types of active and passive safety systems that are designed if not to completely avoid
material damage and human health, but at least to reduce them. This paper will describe many
active safety systems, the principle of operation, etc.

Chapter 1 will cover the destination and classification of the car's active safety systems.

Chapter 2 will describe the evolution of the active safety systems of modern vehicles such as:
seat belt, ABS braking system, frontal collision warning system, emergency braking assistance, lane
departure warning system, the system that detects dead objects.

In section 3, a study will be elaborated on the development trends that will become mandatory
in the future of the given systems. Their advantages and disadvantages.

The additional active safety features of the car described in Chapter 4 are: electronic
suspension control, lane departure warning system, collision avoidance system, blind spot
monitoring system, downhill assistance system, assistance engine braking.

Active safety systems that can also be called interactive are listed and described in detail, ie
the given systems work in "live" mode - directly.

The paper will end with conclusions on the topic, bibliography.
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INTRODUCERE

Automobilul s-a impus cu rapiditate in intreaga lume ca principal mijloc de transport. Anual
se produc milioane de automobile. Numarul vehiculelor creste de la o zi la alta si este greu de
estimat cu exactitate cate automobile sunt la moment pe glob. Cu toate acestea, specialistii afirma
ci numirul automobilelor depaseste 1,2 miliarde, iar in 2035 va ajunge la 2 miliarde. In anul 2050,
cifra va ajunge la 2,5 miliarde, iar populatia lumii — la 9,731 miliarde. Va exista aproape un
automobil la patru oameni [4].

Pentru ca fiecare automobil sa-si gdseasca cumparatorul (proprietarul), uzinele producatoare
de automobile sunt nevoite sd perfectioneze in mod constant constructia automobilului. Apar
modele moderne, sunt dezvoltate si implementate sisteme noi pe automobile. Toate acestea sunt
insotite de un flux enorm de informatii, in care este usor de pierdut.

In lumea modernd, automobilul este cel mai atractiv mijloc de transport pentru deplasarea
zilnicd, 1n primul rand, datoritd proprietétilor sale tehnice si, in al doilea rand, datoritda capacitatii
sale de a satisface Tn cea mai mare masura necesitatile individuale ale fiecarui proprietar (utilizator).

Constructia automobilului constant se perfectioneaza. Tendintele de dezvoltare a constructiei
automobilelor sunt conditionate atat economic, cat si social. Motivele economice determind tendinta
de reducere a consumului de combustibil, care in prezent a devenit una dintre principalele directii
de dezvoltare ale industriei auto moderne.

Motivele sociale se datoreaza tendintei de sporire a sigurantei automobilelor. Totodata,
automobilul este o sursd importantd de poluare a mediului cu gaze de esapament (monoxid de
carbon, oxizi de azot etc.) si zgomot. Acest lucru determind cresterea continud a cerintelor pentru
siguranta ecologica a automobilului.

De asemenea, trebuie remarcata tendinta de automatizare a controlului vehiculului, care este
asiguratd prin mijloace tehnice moderne electronice, cu microprocesor si care vizeaza cresterea
economiel de combustibil si dinamicii vehiculului (gestionarea motorului si a transmisiei), siguranta
activa (gestionarea sistemelor de frnare si directie), siguranta pasiva (constructia interiorului din
elemente antitraumatice) si confortul (gestionarea suspensiei, accesul la sistemele audio-video si
navigare pe retelele sociale) etc.

Industria auto a viitorului trebuie sd rdspunda unor cerinte importante ca: spatii tot mai mici
pentru parcare si deplasare, utilizarea energiei regenerabile, pret redus de fabricatie, poluare
minima, sigurantd inalta etc.

CONCLUZII

Inainte de a trage vreo concluzie, trebuie ficuti o precizare: functia de recunoastere a
semnelor de circulatie NU inlocuieste atentia celui de la volan. Inclusiv producatorii recomanda
sistemul drept un ajutor n usurarea muncii soferului, nu un subiect al preluarii responsabilitatii.

Soferul are datoria sd ramana vigilent si sa identifice/respecte toate semnele de circulatie
intalnite pe traseu.

Pe de alta parte, aceasta mentiune nu rezolva utilitatea sistemelor TSR. A intelege un aspect
este una, a-1 accepta este alta. Mai ales cand vorbim despre o tehnologie care, pe langa faptul ca
solicitd un cost suplimentar, vizeaza si imbunatatirea sigurantei rutiere.

Cu alte cuvinte, orice client interesat de o functie de asistentd se va astepta ca ea sa
functioneze perfect, in 100% din timp. Lucru valabil si pentru cea de recunoastere a sistemelor de
circulatie.



Asadar, ne este greu sa recomandam achizitia unui sistem. Tehnologia este inca cruda pentru
a garanta perfectiunea, iar erorile, oricum ai privi problema, sunt greu de scuzat. In definitiv, chiar
sl un singur semn ratat n intreaga “cariera” a sistemului, sau o apreciere gresitd a vitezei maxim
admise, poate avea consecinfe grave pentru cineva care, exact in acel moment, se bizuie pe
indicatiile “copilotului”.

Pana la urma, cei mai buni ochi sunt, inca, cei ai soferului. Si nici un sistem de asistenta,
oricat de performant ar fi el, n-ar trebui s ne lase sa credem altceva. La un moment dat, masinile
care se conduc singure vor face parte dintr-un prezent care, azi, e scenariu de film SF. Pana atunci,
ramanem cu privirea in patru.
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