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Operatiunile de finantare in leasing in
ultimii ani au capatat sensuri din ce in ce mai largi.
In paralel cu accentuarea procesului investitional,
determinata de adancirea interdependentelor dintre
economiile lumii ca urmare a fenomenelor de
internationalizare si globalizare, leasingul s-a impus
ca o operatiune economicd de mare complexitate si
diversitate, atrdgadnd cat mai multi sustinatori prin
avantajele pe care le prezintd In comparatie cu
celelalte forme de finantare a investitiilor.

Leasingul ofera sustinere in finantarea
intreprinderilor care doresc sd 1si achizitioneze
financiare. Aceastd tehnicda de finantare ce
presupune un risc ridicat, vine sid dea satisfactie
agentilor economici care nu pot sa obtina credite de
la banci, ori nu vor sa-si greveze bunurile mobile si
imobile prin instituirea de ipoteci sau gajuri, sarcini
care afecteazd dinamismul specific domeniului
comercial.

Leasingul reprezintd o activitate investitionala
prin care unele companii isi transmit proprietatea in
folosinta in baza unui contract unor persoane fizice
sau juridice, pe un termen determinat pentru
utilizare si contra unei plati. Leasingul a devenit un
instrument netraditional si foarte eficient de
investire.

Leasing — cuvant de origine engleza, derivat
de la verbul ,f0o lease”- a lua si a da bunuri in
folosintd temporard. In SUA contractul numit
“lease” desemna locatiunea bunurilor imobile.
Elementul principal este exploatarea unui imobil de
catre un neproprietar. Spre deosebire de simpla
locatiune care da nastere doar la drepturi personale,
vechiul contract de “/ease” presupunea transferul
unor drepturi reale pe o perioada fixd de timp, in
schimbul unor redevente. Ulterior a inceput sa se
desemneze si alte operatiuni de inchiriere, avand ca
obiect bunuri mobile.

In Europa prima definitie dati leasingului
provine din Franta, unde operatiunea poartd
denumirea de credit-bail. Operatiunile credit-bail
sunt cele prin care o Intreprindere da in locatie
bunuri imobiliare, in vederea unei utilizari
profesionale, cumparate de ea sau construite prin
efortul ei financiar, dacd aceste operatiuni,
indiferent de calificarea lor, permit locatorului de a
deveni proprietar total sau in parte, a bunurilor

astfel 1inchiriate, cel mai tarziu la expirarea
termenului contractual, fie printr-o promisiune
unilaterala de vanzare, fie prin achizitionarea
directa ori indirectd al dreptului de proprietate a
terenului pe care au fost edificate imobilele
inchiriate, fie prin transferul deplin a dreptului de
proprietate asupra constructiilor edificate pentru
acel locator. Aceastd ampla definitie, desi se refera
doar la leasingul imobiliar, este in masurd sa
prezinte cu claritate principalele elemente cuprinse
de conceptia traditionald a leasingului.

Organul reprezentativ in industria leasingului
in Europa este Federatia Europeana a Asociatiilor
Nationale ale Companiilor de Leasing —
Leaseurope, fondatd in 1973. Desi a fost infiintata
cu intentia de a fi un forum in care sa se discute
problemele specifice acestei noi forme de finantare,
intre timp a devenit o institutie de promovare a
intereselor membrilor sai in tratativele cu Comisia

Uniunii Europene, Consiliul International de
Standarde Contabile etc.
Un factor important care a asigurat

dezvoltarea intensiva a pietei serviciilor de leasing
si stabilirea unor reguli generate de derularea
tranzactiilor in scopul armonizarii legislatiei statelor
aderente a constituit adoptarea la 28 mai 1988 in
Ottava a Conventiei UNIDROIT cu privire la
leasingul financiar international de catre Comisia
Institutului  International de Uniformizare a
Dreptului Privat. Pand 1n prezent la aceastd
Conventie au aderat majoritatea statelor din Europa
de Est (Ungaria, Roméania,Cehia, Slovacia, Letonia)
si din CSI (Rusia, Belarusi, Uzbekistan) in total 59
de tari semnatare si participante. Au fost definite
principalele drepturi si obligatiuni pe care le au
partile. Prevederile Conventiei au caracter general si
instituie numai cadrul juridic pe baza céiruia
urmeaza sd se deruleze operatiunile de leasing si sa
se solutioneze litigiile aparute, lasand pe seama
dreptului comun  determinarea  instantelor
competente de solutionarea litigiilor. Conventia
cuprinde norme de drept comercial si civil, pe care
le adapteaza relatiilor triunghiulare care apar intr-o
operatiune de leasing.
e [La baza adoptirii conventiei au contribuit
urmadtorii factori:
e importanta eliminarii constrangerilor juridice
existente in derularea tranzactiilor de leasing
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international si mentinerea echilibrului Intre
interesele partilor implicate;

e utilitatea stabilirii anumitor reguli legate de
prevederile dreptului comercial §i privat privind
operatiunile de leasing;

e necesitatea conferirii leasingului
international mai multd accesibilitate;

e adaptarea regimurilor juridice privind contractul
de inchiriere a relatiilor tripartite existente in
cazul leasingului.

Foarte putine tari au o legislatie speciald in
domeniul leasingului, desi din ce in ce mai multe
tari sunt pe cale sa legifereze leasingul si progresul
in acest domeniu se accelereaza. Acolo unde astfel
de legi au fost puse in aplicare, acestea au fost
modelate  dupa  Unidroit  Convention  on
International Financial Leasing. Desi Conventia este
orientata catre tranzactii internationale, tranzactii de
tip cross-border, ea este un model folositor pentru
reglementdrile interne din fiecare tara care are
nevoie de legislatie specifica de leasing. Leasingul
la scard mondiald se caracterizeaza prin structura
diferita pe ramuri de activitate.

Tarile europene nu au o lege comund care sa
reglementeze operatiunile de leasing, fiind inca
primordiale legislatiile nationale, iar diferentele
dintre ele substantiale. Majoritatea operatiilor
leasing in tarile membre a Leaseurope o constituie
tranzactiile cu bunurile mobile. Insa datele statistice
ale anului 1990 au demonstrat existenta unei
tendinte slabe, dar destul de pronuntate spre
cresterea cotei leasingului bunurilor imobiliare.
Aceastd tendintd s-a pastrat atat in perioada de
crestere economica, cat si In perioada de declin
economic. De exemplu, in 1986 cota bunurilor
mobile in volumul general de operatii leasing
constituia 87%, in 1990 — 83,1%, in 2000-2005 —
aproximativ 80%.
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Figura 1. Volumul pietei de leasing in UE in anii
2000-2008, mln. EURO

In Uniunea Europeana industria leasingului a
inregistrat in ultimii ani o dinamica ascendentd de
dezvoltare, avand o structura foarte flexibild in ceea

ce priveste domeniile de aplicare si costurile de
finantare.

In tarile Uniunii Europene tranzactiile de
leasing in anul 2008 au acoperit in mediu 14,9% din
volumul total al investitiilor in capital fix. Dintre
tari cota cea mai mare o detin: Estonia (28,6%),
Polonia (19,9%), Franta (19,3%), Cehia (19,2%),
Ungaria (18,6%), Germania (18,2%), Slovacia
(17,4%). De mentionat faptul ca in topul tarilor cu
ponderea cea mai mare a tranzactiilor de leasing in
investitiile totale le detin statele care au cunoscut
schemele de leasing si le-au dezvoltat vertiginos. In
Irlanda, Franta, Elvetia, Germania, Olanda, Marea
Britanie, Italia aceastd cota depaseste media
europeand, iar in Belgia, Danemarca, Spania,
Portugalia, Finlanda cota deviazad de la 5 la 11%.
Piata europeand a serviciilor de leasing se
caracterizeazd printr-o concentrare teritoriala
majora. Astfel 65% din volumul total al industriei
de leasing revin urmatoarelor tari: Marea Britanie,
Germania, Italia, Franta si Spania.
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Figura 2. Pietele serviciilor de leasing mai
dezvoltate in statele Europei de Vest, mln. EURO

Pentru estimarea activitatilor de leasing la
nivelul Uniunii Europene cat si la nivel national, se
determind rata de penetrare a operatiunilor de
leasing ca raportul dintre valoarea totala a bunurilor
finantate 1n leasing si formarea brutd de capital fix
din care se scad investitiile private 1n locuinte.

In Franta, Italia Germania si Marea Britanie
leasingul in interesul investitiilor detine cea mai
mare pondere cu o ratd medie de penetrare de
19,5%, iar ratele de penetrare ale industriei
leasingului se situeaza sub 10% 1in unele tari
precum: Belgia, Danemarca, Olanda si Finlanda.

In structura obiectelor de leasing in statele
europene ponderea cea mai mare o detin
autoturismele atat pentru utilizare personala, cat si
in scopuri de productie. Conform datelor editiei
“Leasing European”, pe piata serviciilor leasingul
de automobile detine panda la 50% din volumul
general de achizitii de bunuri. Cealaltd cotd revine
utilajelor de  productie, navelor maritime,
avioanelor, computerelor etc. Prioritatea leasingului
de automobile in Europa de Vest se explicd prin
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faptul, ca companiile producatoare de automobile
sunt nevoite sa caute modalitdti de vanzare a
productiei sale acordandu-se o mare importantd
leasingului la elaborarea §i implementarea
conceptelor de marketing in strdnsd colaborare cu
institutiile financiare specializate.
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Figura 3. Rata medie de penetrare a leasingului in
tarile europene.

Extinderea rapida a pietei de leasing in tarile
europene se datoreazd, In primul rand, conjuncturii
macroeconomice benefice si implicarii masive a
capitalului bancar, prin acordarea de credite pe
durata lunga la conditii foarte atractive.

In Europa de Vest prin leasing la momentul
actual sunt efectuate mai mult de 20% din
investitiile in fondurile de productie. in unele din
tarile Europei de Vest (Marea Britanie, Germania,
Danemarca) nu au fost adoptate legi speciale cu
privire la leasing, ci s-au incadrat in limitele
legislatiei comerciale existente, pe cand Franta,
Portugalia, Suedia au legislatie speciald, unde sunt
stipulate in principal drepturile locatorului si ale
locatarului, relatiile lor cu producatorul de bunuri
date in leasing.

Unele din tarile din Europa de Vest, de
exemplu Franta, Belgia, Italia, sunt adepte ale
conceptiei proprietarului economic. Alte tari ca
Marea Britanie, Irlanda, Olanda stabilesc relatiile
reiesind din conceptia proprietarului juridic. In afara
de aceasta, unele din tarile Europei de Vest in
aspect juridic ocupa o pozitie de mijloc, avind in
legislatia sa elemente caracteristice atat uneia, cat si
celeilalte sisteme legislative. In Belgia, Italia,
Franta una din conditiile obligatorii pentru
contractul de leasing este comercializarea bunurilor
dupd expirarea termenului valabilitatii contractului
contra unui cost prealabil acceptat (optiune); in
acelasi timp, in Marea Britanie optiunea nu este
conditie obligatorie de leasing, unde in contract se
prevede arenda-vAnzarea. In aceste conditii
leasingul are forma de tranzactie financiara, folosita
de rand cu creditarea si alte tipuri de imprumuturi.

Leasingul in Irlanda (46%) si Anglia (36%) detine
cea mai mare pondere in investitiile nationale.
Trebuie de mentionat, cd suma nominalda a
operatiilor de leasing In Anglia este aproape aceeasi
ca si In Germania.

Al treilea grup il constituie tarile Europei de
Est, unde operatiile leasing doar au inceput sa se
dezvolte. Volumul absolut si ponderea acestor
operatii sunt destul de neinsemnate, dar existd o
tendintd vizibild de crestere. Exceptie face doar
Cehia, care are un nivel mai ridicat al operatiilor
leasing decat Norvegia sau Grecia. lar dupa
indicatorul ponderii acestor operatii, Cehia a iesit pe
locul patru intre tarile-membre a Leaseurope.
Evident, aceastd amploare a leasingului in Cehia,
comparativ cu celelalte tari ale Europei de Est, este
conditionat de faptul cd in economia Cehiei
predomina sectorul privat in toatd economia.

Tranzitia la economia de piatd a Ungariei,
Cehiei, Slovaciei si a altor tari din Europa de Est,
inclusiv a tarilor CSI, au deschis noi perspective
pentru dezvoltarea leasingului. In general, se poate
constata ca acele tari care au intreprins masuri
radicale economice si nu s-au limitat cu reforme
partiale s-au dovedit mai pregatite si receptive in
dezvoltarea pietei leasingului. Chiar si statele
baltice cu mostenirea istoricd din cadrul URSS au
avansat mult in domeniul tranzactiilor de leasing.
Conform datelor statistice dezvoltarea leasingului in
Ungaria, Cechia, Polonia, Estonia, Slovenia 1in
ultimii ani se caracterizeaza printr-o crestere
accentuatd, care depaseste cu mult parametrii din
alte domenii economice nationale.
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Figura 4. Piata de leasing in tarile Europei Centrale
si de Est 1n anii 2005-2007 (mln. EURO).

Piata de leasing pentru téarile Europei Centrale
si de Est este intr-o usoara crestere. Pentru anul
2007 Polonia detine o pondere de 30,7%, urmata de
Cehia 18,9%, Ungaria 17,1% si Romania 13,2%.
Cea mai mare crestere a inregistrat dezvoltarea
leasingului in Polonia si Romania.
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Reglementarea tranzactiilor de leasing fin
Cehia, Romania, Slovacia, Estonia, se efectueaza
prin legi speciale, pe cand in Ungaria si Polonia
tranzactiile de leasing sunt reglementate de Codul
Civil. In aceste tari, in dezvoltarea pietei de leasing
sunt implicate institutiile financiare. O caracteristica
importanta a pietei de leasing din aceste tari consta
in participarea masivd a capitalului strdin in
derularea tranzactiilor de leasing international si
prezenta filialelor celor mai importante companii
europene in calitate de operatori.

In ultimul timp la nivelul Uniunii Europene se
invocd necesitatea introducerii unei legislatii
comunitare i a unor standarde in practica
europeana referitoare la companiile de leasing. La
nivel european, se pune problema din ce In ce mai
acut a implementarii prevederilor Tratatului Basel 11
care face trimitere si la operatiunile de leasing,
astfel incdt notiunea de adecvare a capitalului
devine de actualitate si pentru acest segment de
piati. in prezent in UE este vehiculati suma de
minimum 1 mln. de EURO pentru o companie de
leasing.

Acest moment este foarte important pentru
tarile care au devenit membre ale UE sau aspird sa
devind in termeni apropriati (inclusiv Moldova),
fiindca in timp restrans vor fi nevoite s armonizeze
legislatia nationald referitoare la leasing si sa
stabileasca dimensiunea minima a capitalului social
pentru o companie de leasing Intr-o directd
concordanta cu reglementdrile europene.

In SUA leasingul este mai bine dezvoltat decat
in Europa de Vest, care, la randul ei, Intrece tarile
Europei de Est si ale CSI in ceea ce priveste
leasingul atdt ca proportii, cat si ca nivel de
dezvoltare. O larga utilizare a leasingului in SUA se
explicd prin existenta unor conditii economice
favorabile, deoarece se acordd un suport
considerabil antreprenoriatului care se dezvolta in
principal din contul investitiilor leasing.

Actualmente, SUA le revine aproape jumaitate
din circuitul mondial al marfurilor livrate prin
leasing. Corporatiile industriale §i bancile din
America de Nord au practicat leasingul inca la
inceputul secolului XX.

Modificari semnificative au avut loc in anii
50, cand guvernul american a adoptat o serie de legi
care au sporit atractivitatea tranzactiilor leasing.
Astfel, in 1955 a fost adoptata Legea cu privire la
modificarea normelor de amortizare a fondurilor
fixe, care a crescut substantial fluxul pe piatd a
tehnicii inca utilizabile, dar uzate moral pentru
intreprinderile moderne. Concomitent,
Departamentul Fiscal al SUA a adoptat o serie de
reguli care au constituit baza fiscala a leasingului.

Una din stimulentele dezvoltarii rapide a
leasingului Tn SUA au fost: amortizarea accelerata

si facilitatea fiscald pentru investitii (pana la 10%
din costul noilor investitii se scidea din suma
impozitului). Insi dreptul la facilitati fiscale a
aparut doar atunci, cand contractul corespundea
regulilor, stabilite pentru arenda de catre Directia de
Venituri Interne ale Ministerului din SUA, si
anume:

e Durata leasingului s fie nu mai putin de 30
de ani;

e Leasingul nu trebuie si prevada
posibilitatea achizitionarii bunurilor contra
unui cost mai mic de un pret de piatd
nominal;

e Leasingul nu trebuie sd prevada un
asemenea grafic de achitari, cand platile de
la Inceput vor fi mai mari ca mai apoi sa fie
tot mai mici. Acest fapt ar demonstra ca
leasingul este folosit pentru a se eschiva de
impozite;

e Leasingul trebuie sa-i asigure locatorului un
nivel rational al beneficiului;

e Posibilitatea prelungirii termenului de
leasing trebuie sa ia in consideratie pretul
nominal al utilajelor pe piata.

Companiile de leasing posedd un sortiment
variat de utilaje pentru contractele de leasing:
automobile si alte mijloace de transport, linii de
productie si utilaje pentru diverse ramuri (industria
alimentara, de prelucrare a lemnului etc.), linii de
ambalare, utilaje de constructie, computere, mobila,
utilaje pentru banci, utilaje tipografice, utilaje de
telecomunicatii, utilaje pentru comertul cu
amanuntul.

O contributie semnificativd la dezvoltarea
leasingului o aduce SOFT-ul de 1nalta calitate care
se utilizeaza pe scard largd in toate companiile de
leasing mari si in filialele lor. Un mare pret se pune
pe programele de leasing in centrele universitare si
de cercetare.

Locatorul, de regula, isi pastreaza dreptul de
proprietate asupra bunurilor pana la cumpararea lor
si se obligd sa presteze beneficiarului de leasing
servicii de reparatii §i de asigurare a bunurilor. De
exemplu, la inchirierea computerelor IBM ia asupra
sa cheltuielile pentru deservirea lor in marime de 5
pand la 10 % din costul lor, iar in contractele de
leasing se prevede intoarcerea computerului inainte
de termenul stabilit sau inlocuirea lor cu alte tipuri
de computere.

Pand in anul 1977 firmele puteau si ia In
arenda utilaje fara a le reflecta in bilanturile sale,
adicd avea loc o evidentd extrabilantiera. Din
aceastd cauza firmele, cu datorii solide, puteau
achizitiona utilaje noi fard a reflecta cresterea sumei
datoriilor. Aceastd practici permitea evaziunea
datoriilor de investitori si experti. In anul 1976
Comisia Standardelor de Contabilitate Financiara a
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emis Hotdrarea Nel3, care impunea evidenta unor
tranzactii financiare drept achizitii de bunuri si
asumare de obligatii financiare. Scopul acestei
Hotérari era delimitarea «leasingului real» de
achizitii prin leasing. In Hotirire erau enumerate
urmatoarele:

e Dreptul de proprietate la finalizarea
tranzactiei 1i revine arendasului;

e Tranzactia leasing permite achizitia
utilajelor la finalul tranzactiei contra unui
cost mai mic decét cel de pe piata;

e Termenul de valabilitate al tranzactiei
trebuie sa fie mai mare sau egal cu 75%
din durata de functionare;

e Costul operativ al platilor leasing (fara
platile de asigurare, gestiune, impozite)
trebuie sa fie mai mare sau egal cu 90%
din costul nominal al utilajelor pe piata.

Daca tranzactia satisface macar una din aceste
conditii, atunci bunurile sunt puse la evidentd in
bilantul locatarului 1in calitate de active cu
corespondent in pasive (,,Obligatii privind leasingul
financiar”). Daca tranzactia nu satisface nici una din
aceste conditii, atunci bunurile sunt puse la evidenta
in supliment la bilantul locatarului.

Din anul 1986 s-au schimbat conditiile pentru
leasingul fiscal, deoarece statul 1-a calificat drept
»subventii in folosul altui stat”  (,,Export de
facilitati fiscale”). Facilitatile fiscale, introduse in
anii 60-70 In perioada unei inflatii Inalte, nu mai
erau privite ca un instrument eficient de stimulare a
investitiilor de capital in situatia de stabilitate
economica a anilor 80.

Reforma sistemului fiscal in SUA a scazut
accesibilitatea facilitatilor fiscale prin anularea
facilitatii fiscale a investitiilor si schimbarii
profilului amortizérii. Reforma fiscald a diminuat
considerabil profitul de pe urma leasingului, insa
dezvoltarea lui a continuat.

Achitarea tranzactiilor leasing este mult mai
flexibila decat achitarea imprumuturilor simple. In
SUA multe din companiile de leasing cunosc mai
bine utilajele decat alti creditori. Deoarece
capacitatea de creditare a companiei de leasing
depinde de posibilitatea de a vinde utilajele dupa
expirarea termenului de valabilitate a tranzactiei,
companiile sunt foarte interesate in leasingul unor
utilaje pretioase si eficiente. In aceste conditii ele isi
asuma toate riscurile posibile. Unele din facilitatile
fiscale totusi s-au pastrat.

In ultimul timp creste numarul de tranzactii de
leasing returnabil (vase petroliere, containere de
cale feratd, computere, avioane), leasing operativ
(mijloace de transport, utilaje tipografice). Deosebit
de evident se observd cresterea leasingului

operational fara existenta unor facilititi fiscale
speciale in aviatie.

Leasingul poate fi complementar al sistemului
bancar; prin emiterea de actiuni sau alte titluri de
valoare se pot atrage fonduri de la populatie si
folosi de companiile de leasing. Totusi leasingul ar
putea avea efecte negative asupra economiei printr-
o dezvoltare necontrolati a sa. In economia de piata,
leasingul poate fi prin controlul asupra creditului,
un mijloc prin care statul intervine in dezvoltarea
economica, incurajand anumite investitii, orientand
cresterea economica.

Generalizand  experienta  de  leasing
international putem spune ca:
. In tarile dezvoltate ale lumii operatiile leasing

sunt efectuate nu de bancile comerciale, ci de

companii specializate;

o piata dezvoltata de servicii leasing fortifica
sectorul productiv al economiei nationale prin
crearea conditiilor de dezvoltare accelerata a
ramurilor de importanta strategica, stimuleaza
fluxul capitalului 1n sfera productiva;

) Pe plan international, leasingul este un mijloc
de sprijinire al exportului ori de finantare a
societdtilor cu proiecte de dezvoltare si nu in
ultimul rand, leasingul poate fi o cale
credibila de finantare a investitiilor statelor in
curs de dezvoltare.

Dupa cum demonstreaza experienta mondiala,
in conditii de leasing sunt finantate pana la 30% din
volumul total de investitii in SUA, Japonia, Marea
Britanie, Irlanda si alte tari dezvoltate. Perspectiva
activitatii leasing ca tip de afacere in Moldova poate
fi reliefatd in baza experientei mondiale. Existenta
unor anumite facilitati fiscale, orientate spre
dezvoltarea relatiilor de leasing in tard, este un
stimulent puternic pentru dezvoltarea leasingului
industriei.

Ca rezultat al accelerdrii schimbarilor in
tehnologie si a reducerii duratei de viatd a
echipamentelor de calcul, in Moldova se asteapta o
intensificare a leasingului pe acest segment. Una din
schimbarile majore aparute in cadrul acestei piete
este trecerea semnificativa de la finantarea
componentelor hardware la finantarea proiectelor
integrate.

Cresterea capitalului social confirmda o
ascensiune pe care o Inregistreazd activitatea de
leasing in Moldova. In fiecare an se observa cresteri
a capitalului social, dar sunt neuniforme la diferite
companii. In 2008 cea mai mare crestere de capital
a fost efectuatd de MAIB Leasing. Compania a
recurs la emisiune de obligatiuni in scopul atragerii
de resurse suplimentare si a incheiat cu succes
procedura de rambursare a imprumutului obligator.
A doua crestere de capital ca marime a fost realizata
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de catre Total-Leasing care a efectuat emisiuni
suplimentare de actiuni.

O crestere a pietei de leasing In Moldova am
putea avea In urmatorii ani in urma utilizarii mai pe
larg a leasingului returnabil. Aceasta ar permite
intreprinderilor sa elibereze capitalul blocat
temporar din contul vanzarii de bunuri si,
concomitent, sd continue utilizarea lui deja cu drept
de beneficiar de leasing. Astfel, intreprinderile vor
obtine mijloace banesti, pe care le-ar putea folosi
pentru  completarea  mijloacelor  circulante.
Contractul se perfecteaza in asa mod, ca dupa
expirarea termenului lui Intreprinderea sa fie in
drept s rascumpere utilajele, restabilindu-si dreptul
de propriectate asupra lui.

Acest tip de operatiune poate fi extins si
asupra unei companii de leasing care poate fi
interesatd de vanzarea echipamentului a carui
achizitie a finantat-o anterior cétre o altd companie
de leasing. Compania de leasing initiald recurge la
realizarea unei astfel de operatiuni cedand dreptul
de proprietate. Motivul principal, de regula, este dat
de necesitatea de a elibera fondurile necesare si de a
fi investite 1n alte tranzactii mai profitabile.

Avand 1n vedere faptul cd problema
necesarului de capital reprezintd pentru producatorii
de bunuri un deziderat nu intotdeauna usor de atins,
apreciem cd metoda de vanzare si reintroducere in
leasing — sale&lease-back — reprezintd o formula
moderna si viabild de asigurare a acestei finantari.

Utilizarea  stimulentelor  financiare 1In
activitatea de leasing, care au demonstrat
activizarea utilizarii investitilor In baza de leasing
pe piata mondiald a capitalului reprezintd directii
noi de implementare in cadrul intreprinderilor de
leasing din Moldova. Printre cele mai importante
momente specifice pietei de leasing sunt:

e grafice de plati periodice egale;

o flexibilitatea privind platile si sistemul de
garantare;

e rapiditate i accesibilitate;

o facilitati fiscale asociate cu deductibilitatea
platilor aferente leasingului;

e reducerea cheltuielilor datoritd facilitatilor
privind importurile.
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